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Sobre a NACTO-GDCI

A Iniciativa Global de Desenho de Ruas (GDCI) é um programa
da National Association of City Transportation Officials
(NACTO), uma organizacao sem fins lucrativos que visa
ainspirar uma mudanca em direcao a cidades seguras,
sustentaveis e saudaveis por meio da transformacao das
nossas ruas.

Quem somos

AIniciativa Global de Desenho de Ruas € uma equipe de profissionais

de desenho, planejamento e estratégias urbanas comprometidos em
apoiar cidades a fim de colocar os projetos em prética. Nosso foco

é capacitar autoridades locais e comunidades para que se tornem
agentes de mudanca, equipando-os com o conhecimento, as ferramentas
e as taticas necessarias para melhorar a mobilidade urbana e mudar
fundamentalmente o papel das ruas em nossas cidades. Nosso trabalho
é embasado pelas estratégias e melhores praticas internacionais
registradas no Guia Global de Desenho de Ruas.

O que fazemos

E;l Orientacao de desenho e politicas piblicas

w Treinamentos
-

e engajamento da comunidade

x1# Intervencoes e transformacoes

Coleta e avaliacao de métricas

+ Ampliacao do impacto por meio
+ deprogramas em toda a cidade
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Como

trabalhamos

]

Implantacao
Trabalhamos
com cidades
para desenhar
e implantar
projetos que
demonstrem

0 que é possivel.

a

Capacitacao
Treinamos
profissionais,
funcionarios
publicos

e académicos
para garantir
que tenham

o conhecimento
e as ferramentas
para transformar
suas ruas.

&
o
&

&

Estratégia
Ajudamos

a desenvolver

e lancar
programas que
garantem

a sustentabilidade
a longo prazo,
apoiam a
ampliacao e,em
altima analise,
colocam mais
projetos em
pratica.

Inspiracao
Apoiamos
autoridades
locais na
promocao de
participacao
publica e
comunicacao
estratégica para
fortalecer o apoio
local.

D

Integracao
Promovemos
esforcos para
atualizar as
politicas,
diretrizes

e padroes locais
a fim de alinha-
los com os do
GSDG e outras
boas praticas.

Alniciativa Global de Desenho de Ruas foi criada sob a lideranca
de Michael Bloomberg e Janette Sadik-Khan dentro

da Iniciativa Bloomberg para a Seguranca Global no Transito

“As ruas estao no centro de tantos grandes desafios que
o mundo enfrenta, desde sadde e seguranca até mudancas
climaticas. O guia esta repleto de exemplos criativos de
como as cidades estao remodelando suas ruas para melhor
servir ao publico, e se essas ideias se espalharem pelo
mundo, podem ajudar a melhorar bilhoes de vidas.”

— Michael R. Bloomberg
Fundador da Bloomberg Philanthropies e ex-prefeito da cidade de Nova York
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Sobre o Guia Global
de Desenho de Ruas

Criado com a contribuicao de 72 cidades e 42 paises, o Guia
Global de Desenho de Ruas (GSDG — Global Street Design Guide)
oferece detalhes técnicos para informar o desenho de ruas
que prioriza pedestres, ciclistas e passageiros de transporte
publico. O guia inclui exemplos reais de transformacdes de ruas
e cruzamentos que melhoram a seguranca viaria, bem como

a eficiéncia geral das ruas urbanas.

Desenho de ruas que prioriza pedestres,
ciclistas e passageiros de transporte L ﬂ 1A= mm

publico 5.2 MEETE

O Guia Global de Desenho de Ruas convida as cidades a perguntar m b : %
o que é possivel em relacao as suas ruas, incentivando-as a e
repensar, reimaginar e redesenhar como esse espaco finito nas
cidades pode servir a mais pessoas e mais funcoes.
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Disponivel em cinco idiomas

O Guia Global de Desenho de Ruas esta agora disponivel em inglés, chinés,
portugués, espanhol e italiano. Em breve também em japonés e russo.
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Sobre o iRAP

O Programa Internacional de Avaliacao de Vias (iRAP) é uma
instituicao de caridade registrada dedicada a salvar vidas
ao eliminar vias de alto risco em todo o mundo.

Quem somos

O iRAP é uma instituicao beneficente que trabalha em parceria com
governos, autoridades rodoviarias, clubes de mobilidade, bancos de
desenvolvimento, ONGs e organizacoes de pesquisa em todo o mundo.
Fornecemos as ferramentas e o treinamento para avaliar e medir
a seguranca das vias, criar o estudo de viabilidade para investimento
em vias mais seguras e acompanhar o desempenho em relacao as
metas de seguranca viaria.

O IRAP foi formado em 2006 e tem facilitado o desenvolvimento
do trabalho de avaliacdo de vias em mais de 100 paises de baixa,
média e alta renda. O iRAP é a organizacao guarda-chuva para RAPs
regionais na Europa, Asia e Pacifico, Américas e Africa.

O que fazemos
O iRAP fornece inteligéncia, ferramentas, tecnologia
e treinamento para:

Inspecionar vias de alto risco e desenvolver
@ classificacoes por estrelas, mapas de risco e planos
de investimento em vias mais seguras

.%k Desenvolver, apoiar e manter a capacidade
- . .
¥\ nacional,regional e local

Acompanhar o desempenho da seguranca viaria

° CJ

m para que as agéncias de financiamento possam
avaliar os beneficios de seus investimentos

ar

Defender politicas, planejamento, projeto
e investimento de vias mais seguras

7 | CLASSIFICACAO POR ESTRELAS DO IRAP DO GUIA GLOBAL DE DESENHO DE RUAS DA NACTO-GDCI



Classificacoes por estrelas

do iRAP

As classificacoes por estrelas do iRAP fornecem
uma medida simples e objetiva do nivel de
seguranca fornecido pelo desenho de umavia. A
classificacao por estrelas usa uma abordagem
robusta e baseada em evidéncias para avaliar

0 risco para quatro grupos de usuarios das vias:
pedestres, ciclistas, motociclistas e ocupantes de
veiculos. As classificacoes por estrelas

do iRAP sao o padrao global para seguranca

de infraestrutura viaria e estao incorporadas as
Metas de Seguranca Viaria da ONU.

A classificacao por estrelas representa

o risco de morte ou lesoes graves
relacionado a infraestrutura. Uma rua de
cinco estrelas é a mais segura, enquanto
uma rua de uma estrela € a menos segura.

Aclassificacao por estrelas das representacoes do Guia
Global de Desenho de Ruas ajudara os engenheiros
rodoviarios, projetistas e politicos a compreender melhor
aligacao entre o desenho de vias de alta qualidade e a
seguranca.

As representacdes incluidas no Guia Global de
Desenho de Ruas ilustram os tipos de ruas mais comuns
em todo o mundo e oferecem uma ampla selecao de
condicdes para os leitores compararem com as ruas de
suas préprias cidades. As classificacoes por estrelas
fortalecem as recomendacdes de desenho ao classificar
as melhorias de seguranca feitas entre os cenarios antes
e depois.

Nos casos em que ha um cruzamento na
representacao, é fornecida uma classificacao por
estrelas para a rua sem um cruzamento presente e com
um cruzamento presente. Isso é feito para transmitir o
risco adicional de um cruzamento quanto a seguranca do
usuario davia e as maneiras pelas quais isso influencia a
classificacao por estrelas.

As classificacoes por estrelas sao concedidas
acada grupo de usuarios da via: pedestres, ciclistas,
motociclistas e ocupantes de veiculos. No entanto, as
classificacoes por estrelas nao séo produzidas para
grupos de usuarios ndo incluidos nos usos oficias da
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Meta 3: Em 2030, todas
as novas vias atingirao

os padroes técnicos

para todos os usuarios
davia que levam em
consideracao a seguranca
viaria ou atenderao auma
classificacao de trés
estrelas ou mais.

Meta 4:Em 2030, mais

de 75% das viagens nas
vias existentes ocorrerao
em vias que atendem aos
padroes técnicos para todos
os usuarios que levam em
consideracao a seguranca
viaria.

via. Por exemplo, néo haveria classificacao por estrelas
para o ocupante de um veiculo em uma rua exclusiva
para pedestres. Nesse caso, a classificacao por
estrelas aparece como N/A com estrelas cinzas. Para
classificacoes por estrelas naescalade 1ab5,é usadaa
seguinte divisdo de cores:

Risco de morte ou lesoes graves
relacionado a infraestrutura

Classificacao
por estrelas

Risco extremamente baixo

Risco baixo

Risco moderado

5

4

3
. Risco alto
o

Risco extremamente alto

N/A

E importante observar que as classificacdes por
estrelas sdo muito sensiveis as velocidades de trafego.
Mesmo se um desenho incluir todos os recursos
fisicos mostrados, uma mudanca na velocidade
afetara significativamente o resultado de seguranca
desse desenho. As velocidades usadas para modelar
as classificacoes por estrelas estdo claramente
identificadas em cada um dos exemplos.

As classificacoes por estrelas das representacoes
selecionadas mostram consistentemente uma
melhoria significativa na seguranca entre os cenarios
de antes e depois, 0 que demonstra a eficacia da
orientacao do Guia Global de Desenho de Ruas para
melhorar a seguranca viaria. Para saber mais sobre as
Clossificagoes por estrelas do iRAR visite www.irap.org.



Sobre este documento

O Guia Global de Desenho de Ruas, desenvolvido

pela Iniciativa Global de Desenho de Ruas da NACTO

e apoiado pela Bloomberg Philanthropies, marcou um
passo em direcao a mudanca da antiga hierarquia viaria,
com desenhos que salvam vidas, priorizam pessoas

e mobilidade sustentavel, refletem comunidades diversas
e melhor atendem a todos na rua. Lancado em 2016, este
guia permite que os leitores analisem, escolham e adaptem
as ferramentas e estratégias que melhor se aplicam

a um determinado contexto. Esta referéncia global para

o desenho de ruas mais seguras e de alto desempenho

foi endossado e aplicado por cidades e organizacoes em
todo o mundo para lidar com 0 1,35 milhao de mortes em
acidentes de transito e os até 50 milhoes de lesdes que
ocorrem anualmente.

Uma vez que a seguranca viaria constitui o foco principal
do Guia Global de Desenho de Ruas, a metodologia de
classificacao por estrelas do iRAP oferece uma estrutura
atil para validar as estratégias de desenho destacadas
na publicacao. As classificacoes por estrelas das
transformacoes do GSDG proporcionam aos tomadores
de decisao, engenheiros e projetistas em todo o mundo
reconfiguracdes possiveis para diversos tipos de ruas
e cruzamentos, aproveitando estudos de caso globais
que também foram endossados pelas metodologias
comprovadas do iRAP. Para aqueles que usam a metodologia
do iRAP, esse esforco também pode oferecer ideias
e possiveis estratégias para alcancar classificacoes de
seguranca mais altas, ao mesmo tempo em que contribui
para as metas da cidade.

As transformacoes do GSDG tém como objetivo criar
um ambiente de 5 estrelas para todos os usuarios da
via, ao mesmo tempo em que resultam em solucdes de
mobilidade que podem viabilizar cidades saudéveis,
seguras, sustentaveis, equitativas e habitaveis para as
geracoes atuais e futuras.
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Neighborhood Main Streets | 30m

Existing Conditions iRAP Star Rating  Street Only The Intersection Redesign iRAP Star Rating StreetOnly The Intersection
5 w & B @ & i B
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Existing|30m| 60 Redesign| 30m | 30km/h

Existing Conditions Description

The illustration depicts & neighborhood

Cars moving in and out of parking spaces
1L d

main street y and  blookt

unregulated parking on both sidss. This conditions for oyelists. Thisis alsoa

street connects the thecity

center, serving primarily as avehicular v s
- serving primarly Transit riders are forced to disembark into

thoroughfare. P

Angled parking increases the turning
radius at the intersection, encouraging
fastturns and reducing visibility.
Pedestrien crossings are not marked or
signalized

Motorists often fail to yield to pedestrian

crossings. These conditions expose
vulnerable users toconflicts.

bus from accessing the bus stop.

Sidewalks are inaccessible and often
blocked or interrupted by parked cars,
utility poles, street vendors, and other
furnishings.

Some ground floor uses, such as loading,
spill out onto the sidewalk, obstructing the
clear path.

NACTO-GDCI Design Guidance

Redesign the street to better serve the
needs of all users. Protected cycle tracks,

widened sidewalks distribute the space

© Atternate parking spaces with other © Adopt green infrastructure strategies,

Services and uses such as refuge islands,  including rain gardens and permeable
reltered lo-share paving, to improve water management

stations, rain gardens, and widerloading  and reduce water stagnation in low-lying

cycling, and transit use.

areas. See 7.2: Green Infrastructure.

Reduce lanein

Add d to
i and support a safer

each direction and convert angled parking
into parallel parking.

pedestrian environment.

Widen

@ Atow transitvehicles to share the
travel lanes with cars and provide
island stops for

activities to take place on the street
without obstructing the clear path. Plant
trees, install furniture, and create

@ Markprotected cycle tracks at
conflict zones such as mid-block

animproved public realm that supports
local businesses.

crossings, curb cuts, and through Install ramps and tactile strips tomake
intersections, sidewalks and crossings accessible.
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Condicoes existentes Redesenho

Tipologia de rua e largura da via

Classificacoes por estrelas do iRAP

e redesenhadas do Guia Global de Desenho de Ruas

Velocidades operacionais

Recomendacoes de desenho da NACTO-GDCI,
do Guia Global de Desenho de Ruas

e Representacoes mostrando as condicoes existentes
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Representacoes
do Guia Global
de Desenho

de Ruas
classificadas
por estrelas






Ruas exclusivas de pedestres | 18 m

Existente Rua apenas O cruzamento

Classificacao por estrelas do iRAP

i

! 5
= =
3

Existente | 18 m |40 km/h ‘

Condicoes existentes

O congestionamento e as atividades
comerciais podem bloquear as calcadas e
tomar o ambiente de pedestres.

Recomendacoes de projeto

Os locais de destino dos dois lados da
rua resultam em travessias frequentes no
meio de quadra e em mdltiplas linhas de
desejo.

Explore a pedestrianizacéo em locais
onde os pedestres ocupem o leito viario
com frequéncia.

As ruas exclusivas de pedestres devem
funcionar como corredores de compras,
com atividade comercial densa e de uso
misto, atendendo a altos volumes de
pedestres.

Selecione cuidadosamente as ruas que
serdo pedestrianizadas com base no
contexto imediato. A falta de pedestres
pode tornar essas ruas inseguras e
pouco convidativas. As ruas exclusivas
de pedestres devem se situar em

areas de alta densidade e uso misto,
com escritérios ou comércio, onde a
quantidade de pedestres é alta.

As ruas exclusivas de pedestres devem
ser bem conectadas aos servicos de
transporte coletivo e as rotas de bicicletas
e de trajetos a pé. O acesso pelas ruas
laterais e transversais deve oferecer
multiplas opcdes de entrada e saida do
eixo, mantendo o espaco permeéavel. Ver
6.3.2: Redes de pedestres.
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Redesenho
Classificacao por estrelas do iRAP

Rua apenas
TR, 5=
S 5

O cruzamento
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Destine um espaco para o embarque
e desembarque de passageiros com
dificuldades de locomocao dos veiculos.

0 Devem ser mantidas faixas livres
minimas de trajeto para permitir o acesso
de veiculos de emergéncia. Proiba o
estacionamento e o trafego de veiculos
para assegurar que as faixas livres
permanecam desobstruidas.

Forneca pisos com superficie regular e
nivelada para favorecer a acessibilidade
a pé. Ainda que as faixas livres nao
precisem ser necessariamente retas

ou diretas, elas devem ser continuas e
navegaveis.

© Utilize materiais duraveis e
antiderrapantes. Forneca rampas de
acessibilidade e pisos tateis para auxiliar
os deficientes visuais.
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9 Distribua mobiliario urbano, obras de
arte, cadeiras, bancos, mesas, arvores,
paisagismo, suportes de bicicleta e
bebedouros, a fim de proporcionar
identidade e favorecer uma série de
atividades.

Restrinja o acesso de veiculos de carga
aos comércios e residéncias locais

a determinados periodos do dia, de
preferéncia fora dos horarios de pico.

Ailuminacéo deve dar suporte a
seguranca do ambiente. Luzes de
fachadas, postes de iluminacao
adequados a escala do pedestre e
luminéarias mais baixas podem ser
utilizados para iluminar o espaco
de maneira uniforme. Ver 7.3.1:
Recomendacées de desenho para
iluminacdo.

Agende manutencéao regular para manter a
area limpa. Devem ser fornecidas lixeiras
em quantidade adequada ao volume de
pedestres.

Programe atividades e eventos,
especialmente se o eixo for longo. Crie
zonas de fachadas e espacos para
vendedores a fim de organizar a atividade
de rua. Assegure que existam intervalos
entre as areas de vendas para manter a
visibilidade e a permeabilidade.



Ruas exclusivas de pedestres | 22 m

Existente
Classificacao por estrelas do iRAP

Rua apenas

O cruzamento

Existente |22 m |40 km/h
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Consideracoes adicionais

Em alguns casos, uma pedestrianizacao
completa pode ser apropriada apenas
para poucas quadras onde o trafego de
pedestres for mais alto.

Os tipos de comércio e de uso do solo
que ocupam o eixo de pedestres e suas
ruas adjacentes afetarado a funcao

e aidentidade da rua em diferentes
momentos do dia.

em vias com volumes de pedestres mais
baixos, para complementar as ruas
exclusivas de pedestres ou o servico

de transporte coletivo. Ver 10.4: Ruas
compartilhadas.

Forneca sinalizacao para incentivar os
ciclistas a desembarcar e caminhar com
suas bicicletas, especialmente em eixos
de alto volume de pedestres.

A pedestrianizacao temporéaria,
implantada com o auxilio de balizadores,
postes e desviadores, pode oferecer
oportunidades para coleta de dados
comparativos e determinar os impactos
do fechamento permanente de uma rua
aos veiculos.?

Os sistemas de ruas compartilhadas
ou outros tipos de ruas prioritarias de
pedestres podem ser implementados

Dependendo da densidade de pedestres
e da largura da via, pode ser possivel
permitir o uso de bicicletas na rua,

contanto que sua velocidade seja préxima

a da caminhada.
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O cruzamento
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Rua apenas

Redesenho

Classificacao por estrelas do iRAP

Remodelagao|22m
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Vielas e becos | 8m

Existente
Classificacao por estrelas do iRAP

Existente |8 m|20 km/h

Condicoes existentes

As vielas sado geralmente delineadas
por edificacdes continuas de ambos os
lados, que criam uma forte sensacéo de

confinamento.

Elas oferecem atalhos benéficos aos
pedestres que atravessam grandes
quadras, melhorando a permeabilidade

geral da cidade.

As vielas comerciais sdo normalmente

ativadas pelo comércio de pequeno

porte, oficinas, galerias, cafés ou
restaurantes. Esses espacos tém baixos
valores de aluguel no inicio, tornando-se
convidativos para que novos comerciantes
se mudem para eles e atraentes para os

consumidores da regiao.

Elas ficam normalmente préximas a ruas
centrais maiores ou a espacos publicos, e
oferecem acesso conveniente a destinos

importantes.

As vielas residenciais podem ser faceadas
por garagens e ter acesso limitado aos
moradores. Os becos e as vielas podem
ser importantes para os servicos locais
e a coleta de lixo, mas também ser mal
iluminadas e pouco transitadas, o que cria
uma atmosfera de inseguranca para os

pedestres.
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Redesenho
Classificacao por estrelas do iRAP

Remodelagao |8 m |10 km/h

Recomendacoes de projeto

@ Amplie a area de fachada disponivel
para o comércio na cidade e crie
ambientes intimistas por meio da
transformacao de vielas e becos com
usos ativos de pisos térreos.

As ruas devem ser avaliadas e desenhadas
caso a caso, a fim de assegurar que
servicos como o de carga possam ser
acomodados quando necessario.

moveis podem ser posicionados na faixa
de acesso de emergéncia, contanto que
nao impecam sua circulacao, que pode ser
necessaria, ainda que pouco frequente.
Planeje o acesso local de emergéncia e
forneca rotas de passagem adjacentes.
Ver 6.7: Desenhando para operadores de
cargas e servicos.

Se houver acesso de veiculos, limite a
velocidade de viagem a 10 km/h.

Ofereca estacionamento para bicicletas
e instalacoes de compartilhamento de
bicicletas no entorno imediato da viela.

© Mantenha uma faixa livre acessivel

de 3,5 m de largura para a passagem de
veiculos de emergéncia. O mobiliario
permanente pode ser distribuido ao longo
das beiradas dos edificios ou disposto no
centro da faixa, desde que mantenha a
faixa livre ao longo dos edificios. Os itens
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Proiba o estacionamento de veiculos
nas vielas, exceto em circunstéancias
especificas.

Restrinja o acesso para cargas e entregas
ao inicio das manhas ou ao final das
noites, quando a atividade de pedestres
€ menor.

Utilize iluminacao para moldar a
identidade e a experiéncia do espaco e, ao
mesmo tempo, proporcionar um ambiente
seguro em todos os horarios.

Agende manutencao regular e boa
administracao a fim de assegurar que
a area permaneca limpa e livre de
obstaculos.

Projete o pavimento com inclinacao para
garantir a drenagem eficiente das areas
principais de pedestres.*

No encontro entre uma viela e uma

rua de trafego mais alto, implante uma
travessia elevada de pedestres para
adequar o contexto, a dimensao da rua
e as velocidades de viagem.® Ver 6.3.5:
Travessias de pedestres.



Vielasebecos | 10 m

Existente
Classificacao por estrelas do iRAP

Existente | 10 m |20 km/h ‘

Consideracoes adicionais

Os climas locais afetam a experiéncia e

o uso darua. Considere cobrir as vielas
para oferecer protecao climatica e
incentivar seu uso ao longo de todo o ano.
Podem ser utilizadas telas para protecao
contra o vento.

Envolva os artistas locais, moradores e
comerciantes para moldar a identidade do
espaco, de acordo com seus usos e tipos
de negocios.®

O uso de sinalizacao, texturas e materiais
diversos nas bordas dos edificios
proporcionam interesse visual a viela.

As vielas comerciais devem ter
atividades vibrantes no térreo. Incentive
os estabelecimentos a proporcionar
aberturas grandes e transparentes
diretamente sobre a via, para reforcar a
atividade.
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Parklets

Existente
Classificacao por estrelas do iRAP
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Existente |40 km/h

Condicoes existentes

Os parklets normalmente implicam

na conversao de duas ou mais vagas

de estacionamento paralelo, ou de

trés a quatro vagas em angulo. Sua
configuracao varia de acordo com o local,
o contexto e aidentidade desejada para a
instalacao.

Os parklets podem ser instalados em ruas
que tenham alto volume de pedestres e
atividade comercial local, mas espaco
publico insuficiente para os pedestres.

Quando o estacionamento junto ao
meio-fio € obstruido com frequéncia pelo
excesso de atividades de rua, a cidade
pode permitir a alteracdo de uso de uma
ou mais vagas de estacionamento por
meio de um processo de licenciamento,
requerendo que essas areas permanecam
abertas e acessiveis ao publico.
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Redesenho
Classificacao por estrelas do iRAP

Remodelagao | 20 km/h

Recomendacoes de projeto

0 Os parklets devem ser protegidos por meio
dainstalacdo de um batedor de rodas a distancia
de 1,2m para assegurar sua visibilidade pelo
trafego de veiculos, pedestres e automéveis
estacionados. Essa area de amortecimento
também pode servir para os proprietéarios de
imoéveis adjacentes acomodarem o lixo para
coleta junto ao meio-fio.

para permitir acesso facil e evitar riscos de
tropecos.

Instale os parklets a uma distancia de pelo menos
5 m dos cruzamentos. Quando for considerar a
instalacao de um parklet em local préximo a um
cruzamento, analise os volumes de conversao de
trafego, o fluxo de pedestres, as linhas de visdo e
avisibilidade.

© Incorpore elementos verticais, como postes
ou balizadores flexiveis, para tornar os parklets
visiveis ao trafego.

Proporcione uma largura minima de 1,8 m para os
parklets ou a largura da faixa de estacionamento.

Instale pequenos canais entre abase e a
plataforma para facilitar a drenagem alternativa,
de forma que o projeto de um parklet ndo iniba o
escoamento de aguas pluviais.

e Garanta que os parklets tenham uma
transicao nivelada com a calcada e o meio-fio
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Mobilie os parklets de maneira aimpossibilitar
ou dificultar os roubos. Para a selecéo do local
de implantacéo, deve ser considerado o nivel de
vigilancia tanto durante o dia quanto a noite.

dependem da inclinacao da rua e de seu desenho
geral. A estrutura deve acomodar a inclinacao

da via e proporcionar uma superficie plana ao
parklet.”

Para obter uma superficie nivelada, normalmente
sdo utilizados pés de altura regulével, espacados e
ajustados com diferentes alturas sob o piso. Outro
método possivel & por meio do uso de estrutura
metalica com vigas inclinadas.

Utilize superficies antiderrapantes para
minimizar os riscos de acidentes e assegurar a
acessibilidade de cadeirantes.

Utilize mesas e cadeiras méveis e integre assentos
e outros elementos a estrutura do parklet para
favorecer sua flexibilidade e funcionalidade.
Trabalhe com parceiros para gerenciar os itens
méveis e verificar a possibilidade de armazena-los
em algum outro lugar durante a noite.

Os projetos estruturais dos parklets variam e

A capacidade de carga dos pisos varia de acordo
com a exigéncia das entidades locais. Projete em
funcao de uma carga de, no minimo, 450 kg/m2.?

Instale um guarda-corpo para definir o espaco.
Sua estrutura ndo deve ter mais do que 0,9 mde
altura e precisa ser capaz de suportar uma forca
horizontal de pelo menos 90 kg.



Pracas de pedestres

Existente
Classificacao por estrelas do iRAP

Existente | 40 km/h

Condicoes existentes

Os cruzamentos grandes ou complexos
possuem muitas vezes padroes de
trafego confusos, especialmente para os
pedestres, o que resulta em trajetos a pé
cabticos e pouco convidativos.

As faixas de pedestres irregulares criam
longas distancias de travessia, que
aumentam o tempo de exposicao dos
usudrios vulneraveis e incentivam as
travessias informais ao longo de linhas de
desejo.

A geometria complexa cria grandes
trechos de pavimento subutilizado,
degradando ainda mais as condicoes de
seguranca e conforto.

Recomendacoes de projeto

Repensar as dimensdes da rua para
equilibrar melhor as necessidades de
todos os usuérios revela a existéncia
de espacos em excesso. Tais espacos
podem ser redistribuidos para o uso de
pedestres, atendendo as necessidades
de espacos abertos em um bairro.

Utilize as pracas publicas para
reconfigurar e revitalizar os cruzamentos
inseguros ou subutilizados. As
reconfiguracdes de pracas tornam os
cruzamentos mais seguros por meio
da reducao da velocidade dos veiculos,
da simplificacdo de padroes de trafego
complexos e da atenuacao de conflitos
potencialmente perigosos. Ver 11.11:
Cruzamento complexo: acrescentando
pracas publicas.
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Redesenho
Classificacao por estrelas do iRAP

Remodelagao | 20 km/h ‘

As pracas transformam e ativam os
segmentos de rua subutilizados e
proporcionam um alivio em locais onde a
demanda dos pedestres nao é atendida,
fazendo o trafego a pé transbordar para
o leito viario. As pracas tornam avia e

0s cruzamentos mais compactos e mais
faceis para a travessia dos pedestres.

Proiba o estacionamento na praca
publica. Pode ser necessario o uso de
fiscalizacao no inicio para prevenir o
estacionamento néo autorizado.

© Defina os limites da praca com
demarcacoes oficiais que proibam que
os veiculos ingressem no espaco. Isso
pode ser feito com pintura ou por meio
dainstalacao de balizadores ou vasos de
plantas.

Dé a devida atencéo a navegacao dos
individuos com baixa visao ou dificuldades
de locomocao; forneca rampas e
superficies acessiveis, e faixas tateis de
alerta com alto contraste de cor entre as
zonas modais. Ver 6.3.8: Acessibilidade
universal.

Leve em consideracao o clima local e a
durabilidade dos materiais ao seleciona-
-los, bem como o plano de manutencao da
praca."

Forneca iluminacdo adequada para
garantir a seguranca em todos os horarios.

O 1s esquinas e outras areas da praca
sujeitas a invasdes ou aos veiculos em
conversao devem ser reforcadas com o
uso de objetos pesados, como vasos de
plantas ou balizadores, que alertam os
motoristas para a nova linha de meio-fio.

Instale suportes de estacionamento
ou estacoes de compartilhamento de
bicicletas quando o espaco permitir.

Acomode as operacdes de carga e
descarga no inicio das manhas ou no final
das noites, nos desenhos temporarios e
permanentes.

(2] Ofereca um misto de assentos
temporarios e permanentes, a fim de
permitir o uso flexivel do espaco e limitar
os custos. Os parceiros de manutencao
devem determinar se o mobiliario precisa
ser protegido durante a noite."?

Contemple canalizagdo de drenagem e
superficies permeaveis no projeto da
praca. Os pisos devem ter inclinacdes
transversais minimas e receber
tratamentos de borda para atenuar a
inclinacao total.
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Ruas compartilhadas comerciais | 12m

Existente
Classificacao por estrelas do iRAP

O cruzamento

|

Existente |12 m |40 km/h ‘

Condicoes existentes

As ruas compartilhadas sao
normalmente a condicédo padrao em
cidades histéricas com vias estreitas.
Uma ou duas faixas de trafego estreitas
podem ser compartilhadas entre carros,
motocicletas, bicicletas e veiculos

de carga. Por conta de seu espaco
limitado, essas ruas podem ter calcadas
estreitas e sem acessibilidade, com
caixas de inspecao de servico e postes
de iluminacao obstruindo o caminho
dos pedestres. Em alguns contextos, as
calcadas sdo ocupadas por vendedores
de rua e estacionamento informal, que
forcam os pedestres a circular sobre o
leito viario.

Recomendacoes de projeto

As estratégias de desenho devem
priorizar os usuérios vulneraveis,
assegurando que as faixas livres de
trajeto sejam mantidas. Trabalhe com
grupos locais de acessibilidade para
assegurar que o desenho, os materiais e
as instalacdes atendam as diretrizes ou
normas locais.

Considere o clima local e a disponibilidade
de materiais ao desenvolver o projeto.
Devem ser implantados canais de
drenagem e materiais permeaveis, de
acordo com as valetas existentes e sua
inclinacao.

Texturas e pavimentos devem estar
alinhados com a calcada para reforcar a
prioridade do pedestre na rua.
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Redesenho
Classificacao por estrelas do iRAP

Rua apenas

O cruzamento

Remodelagao| 12 m |10 km/h
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o Forneca faixas tateis de alerta

em todas as entradas do espaco
compartilhado. As faixas de alerta
devem se estender por toda a travessia
do cruzamento. Ver 6.3.8: Acessibilidade
universal.

© Mantenha uma faixa livre para veiculos
de entrega e demarque areas dedicadas
para a circulacao de veiculos com uma
alterac@o no tipo ou padrao do pavimento.

9 Utilize mobiliario urbano, inclusive
bancos, vasos de plantas, obras de
arte, arvores, chafarizes, balizadores
e estacionamento de bicicletas, a fim
de proporcionar definicées do espaco
compartilhado e distinguir a faixa de

trafego das areas exclusivas de pedestres.

Dependendo da largura total da rua,
considere proporcionar uma faixa livre de
1,8 m de largura para o trajeto continuo

e protegido contra o trafego, a fim de
assegurar a acessibilidade universal.

Instale sinalizacao para instruir o
publico sobre como utilizar uma rua
compartilhada nos estagios iniciais da
conversao.

© !lumine a rua de maneira uniforme para
criar um ambiente seguro e convidativo.
Os postes de iluminacao e as luminarias
para ruas compartilhadas podem

ser projetados de forma a adicionar
identidade e senso de contextualizacao
local. Ver 7.3.1: Recomendacées de
desenho para iluminagado.

(5 ) Contemple a implantacao de
paisagismo com o uso de vasos de
plantas e arborizacao sempre que
possivel. Incorpore acabamentos de piso
permeaveis e jardins de chuva como
parte de estratégias mais amplas de
infraestrutura verde e gestao de aguas.

Utilize vasos de plantas méveis para
restringir o acesso ao trafego de veiculos
a determinados horarios do dia.

As cidades sao incentivadas a
experimentar horarios sem transito de
carros e testar as ruas compartilhadas
utilizando materiais temporarios para
avaliar o impacto potencial nas operacdes
de trafego.
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Ruas compartilhadas comerciais | 14 m

Existente Rua apenas O cruzamento
Classificacao por estrelas do iRAP

Existente | 14 m |40 km/h

Ailustragcao acima apresenta os mesmos
principios delineados na pagina anterior, em
um contexto diferente, com uma rua mais
larga.
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Ruas compartilhadas residenciais | 9 m

Existente
Classificacao por estrelas do iRAP

Rua apenas

O cruzamento

Existente |9 m| 40 km/h b}},}/}—

Condicoes existentes

Recomendacoes de projeto

As edificacoes podem ter recuos
pequenos ou inexistentes, e os canais de
drenagem podem correr por ambos os
lados darua, sob as calcadas ou junto a
elas. Em alguns contextos, esses canais
sao descobertos.

0 espaco limitado pode resultar em
calcadas estreitas e descontinuas, que
sdo inacessiveis e bloqueadas por carros
estacionados.

As ruas compartilhadas podem

surgir informalmente como uma
condicao existente, especialmente em
assentamentos residenciais suburbanos
ou nao planejados.

As instalacdes para pedestres em

ruas residenciais podem ser ruins ou
totalmente inexistentes, com os veiculos
motorizados dominando o espaco da via.

A secdo mais acessivel darua é
normalmente o centro, onde os pedestres
sao desencorajados de andar em funcao
da pressao exercida pelos veiculos
motorizados.

Transforme as ruas com baixos volumes
de veiculos e grande atividade de
pedestres em ruas compartilhadas.

Trate essa rua como uma zona de
velocidade reduzida. Utilize deflexdes
verticais e horizontais para reduzir as
velocidades dos veiculos. Ver 6.6.7:
Estratégias de moderacdo de trafego.

Utilize guias e tratamentos de superficie
para criar geometrias pouco usuais que
estimulem a sensacao de ambiente
compartilhado e incentivem os motoristas
areduzir a velocidade, desviando seus
trajetos.

Desenhe ruas residenciais compartilhadas
para que operem intuitivamente como
espacos de uso comum, em que 0s
pedestres sejam priorizados. Utilize a
sinalizagao para instruir o pablico nos
estagios iniciais de implementacao. A
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Redesenho
Classificacao por estrelas do iRAP

Rua apenas

O cruzamento

sinalizacao nesses tipos de ruas muitas
vezes tem a representacao de criancas
brincando para alertar os motoristas
quando estao ingressando em uma area de
baixa velocidade.

0 Teste os desenhos com estratégias
intermediarias e solucdes de baixo

custo. Vasos de plantas moéveis,
esculturas, mobiliario urbano e vagas de
estacionamento demarcadas podem atuar
como defletores horizontais de velocidade
e ajudar a atingir os resultados desejados.

(2] Projete portais bem demarcados

nas ruas compartilhadas, com entradas
de veiculos estreitas para reduzir suas
velocidades a niveis apropriados. Utilize
mudancas de nivel, texturas e cores
para acabamento de piso e faixas tateis

para alertar os pedestres quando eles
estiverem saindo da rua compartilhada
e passando para uma area de trafego
comum.

Designe zonas para estacionamento,
paisagismo e atividades flexiveis, a fim
de criar condicdes de chicana e reduzir as
velocidades de trafego. As zonas flexiveis
permitem que as ruas sejam utilizadas
pelos moradores como uma extensao de
suas casas, como zonas de brincadeiras
para criancas ou estacionamentos de
bicicletas.

Mantenha uma faixa livre para a
circulacao de veiculos e bicicletas. Essa
faixa pode ser definida pela utilizacao
de paisagismo, mobiliario urbano, zonas
de estacionamento, postes urbanos de
servicos ou pisos texturizados.

Utilize texturas e mobiliario urbano para
reforcar a prioridade dos pedestres.

0 Alterne materiais e cores para
demarcar as diferentes zonas. As vagas
de estacionamento devem ser claramente
demarcadas para evitar o estacionamento
irregular.

Implante canalizacao de drenagem no
centro da rua ou ao longo de sarjetas
em nivel, dependendo das instalacoes
de servicos subterraneos e de outras
condicoes existentes.

Selecione os pavimentos, materiais e
mobiliarios com base no clima regional

e na durabilidade. Opte por materiais
compativeis com a neve em regides de
clima frio ou pisos permeaveis em lugares
com altos indices de chuvas. Ver 2.9:
Implantacdo e materiais.

CLASSIFICACAO POR ESTRELAS DO IRAP DO GUIA GLOBAL DE DESENHO DE RUAS DA NACTO-GDCI | 30



Ruas compartilhadas residenciais | 10 m

Existente Rua apenas O cruzamento
Classificacao por estrelas do iRAP

Existente | 10 m |40 km/h

Ailustragcao acima apresenta os mesmos
principios delineados na pagina anterior, mas
em um contexto diferente, com uma rua mais
larga.

31 | CLASSIFICACAO POR ESTRELAS DO IRAP DO GUIA GLOBAL DE DESENHO DE RUAS DA NACTO-GDCI



Redesenho Rua apenas
Classificacao por estrelas do iRAP ﬁ

O cruzamento
A / M-S ® & N B
ég%é‘;?aé‘”% din N sind N ginl N il N, 2gini N

5 5 5 5 5 5
Q\ﬂ:

o I

Remodelagao| 10 m |10 km/h

CLASSIFICACAO POR ESTRELAS DO IRAP DO GUIA GLOBAL DE DESENHO DE RUAS DA NACTO-GDCI | 32



Ruas residenciais | 13 m

Existente Rua apenas O cruzamento
Classificacao por estrelas do iRAP ﬁ & ﬁ

Existente | 13 m |20 km/h ‘ ‘

Condicoes existentes

Essailustracao mostraumarua
residencial de mao dupla, com
estacionamento em ambos os lados.

As ruas residenciais podem ser projetadas
com calcadas estreitas, acesso limitado e
baixo volume de veiculos, que lhes permite
operar informalmente como zonas de
velocidade reduzida.

Condicoes variadas nos dois lados

darua sao caracterizadas por

calcadas desordenadas ou ausentes e
estacionamento paralelo ou perpendicular.

Para manter as velocidades e volumes
reduzidos nessas ruas, podem
ocasionalmente ser instaladas lombadas
mal projetadas.
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Recomendacoes de projeto

Mantenha uma faixa de trafego em cada

direcao com no méaximo de 3 mde largura.

Ver 6.6.4: Faixas de trafego.

Desenhe calcadas com rampas de
acessibilidade e faixas livres de pedestres
continuas e desobstruidas.

Essa configuracao apresenta dimensoes
justas em virtude da restricao de espaco.
Quando existir mais area disponivel, ou a
quantidade de vagas de estacionamento
puder ser diminuida, destine espaco
adicional aos pedestres, oferecendo-
-lhes um ambiente mais favoravel a
caminhadas, com paisagismo e mobiliario
urbano.
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o Alterne as extensoes de meio-fio

e jardins de chuva com as vagas de
estacionamento para criar pontos de
estreitamento na via, que ajudam a reduzir
as velocidades.

Utilize as extensoes de meio-fio para
implantar arvores, postes de iluminacao,
suportes de bicicletas e outros mobiliarios
urbanos.

Os ciclistas podem circular com seguranca
no trafego misto quando as ruas sao
projetadas para velocidades de até 20
km/h. Ver 9.7: Velocidade de projeto.

© Introduza travessias elevadas nos
cruzamentos, pois elas atuam como
medidas de moderacao de velocidade e
priorizam os pedestres. Ver 11.5: Pequenos




Ruas residenciais | 16 m

Existente Rua apenas O cruzamento
Classificacao por estrelas do iRAP

Condicoes existentes

Estaruaresidencial de mao Unica tem
estacionamento irregular na faixa
adjacente ao meio-fio e faixas de trafego
largas, que incentivam a aceleracao e
tornam aruainsegura para 0s Usuarios
vulneraveis.

As calcadas sao descontinuas ou

nao existentes, resultando na falta

de acessibilidade para os pedestres.

As rampas de entrada de veiculos, as
inclinacoes da via, os postes de iluminacao
e outros servicos criam obstrucoes
frequentes.

A canalizacao de drenagem corre por
ambos os lados da rua, sob as cal¢cadas ou
junto a elas. Em alguns casos, esses canais
podem estar descobertos.

Afalta de sombreamento e a iluminacao
irregular tornam a rua pouco atraente
durante periodos mais quentes e a noite.
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Recomendacoes de projeto

Transforme a rua a partir da remocéao

de uma faixa de trafego, melhorando as
calcadas e adicionando uma ciclofaixa no
contrafluxo.

o Evite o estacionamento perpendicular.
Demarque o estacionamento paralelo

com largura estreita para utilizar o espaco
com eficiéncia. Alterne as vagas de
estacionamento com areas dedicadas para
servicos, mobiliario urbano e paisagismo, a
fim de ajudar a manter a faixa livre para o
trajeto de pedestres na calcada.

Como as edificacdes dessa rua possuem
recuos muito pequenos e inclinacoes de
piso que se estendem sobre calcada, a
reforma acomoda cal¢cadas mais largas e
acessiveis em ambos os lados.
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e Permita a circulacao de bicicletas em
ambos os sentidos para favorecer uma
rede cicloviaria permeavel e conectada.
Neste exemplo, sao adicionadas
demarcacodes de uso prioritario de ciclistas
no piso da faixa de trafego, e uma ciclofaixa
percorre a via em sentido oposto.

O s estratégias de moderacao de trafego
reduzem as velocidades dos veiculos para
20 km/h, garantindo um ambiente seguro
para os pedestres, ciclistas e motoristas.
Acrescente plataformas atenuadoras

de velocidade nos cruzamentos para
proporcionar travessias elevadas e
priorizar os pedestres.

Utilize diferentes materiais de
pavimentacao e marcacoes de cor para
distinguir as ciclofaixas das faixas de
trafego de veiculos. Podem ser adicionadas
demarcacodes navia.

o Incorpore estratégias de
infraestrutura verde por meio do uso de
pisos permeaveis, jardins de chuva e
arborizacao. Ver 7.2: Infraestrutura verde.

Essa transformacao de rua é
recomendada quando ha necessidade
de atualizar as instalacoes de servicos
de superficie ou subterréneas, ou de
implantar novas. Ver 2.8: Coordenacdo e
gerenciamento de projeto.



Ruas residenciais | 24m

Existente Rua apenas O cruzamento
Classificacao por estrelas do iRAP ﬁ r ﬁ’k i
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Condicoes existentes

Essailustracao representa umarua

de mao dupla em um bairro de alta
densidade. Arua serve ao trafego locale a
algum trafego de passagem.

Duas faixas largas de trafego em cada
direcéao incentivam o desenvolvimento de
velocidades néao apropriadas para ruas
residenciais. E oferecido estacionamento
paralelo em ambos os lados da via.

Afalta de arvores, drenagem ou
infraestrutura verde resulta em calcadas
sem sombreamento e formacao de pocas
d’agua durante as chuvas pesadas.

Os ciclistas compartilham as faixas de
trafego com os veiculos motorizados.
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Recomendacoes de projeto

Remova uma faixa de trafego em cada © Alinhe asilhas de pedestres com as
direcao e reduza a largura das faixas faixas de estacionamento para protegé-
remanescentes para3 m. -los enquanto aguardam para atravessar
o Acrescente ciclovias protegidas, arua.

posicionando-as entre o meio-fio e a faixa Posicione toda a iluminacao viaria, os

de estacionamento deslocada. Implante suportes de bicicletas e as caixas de
essas instalacdes cicloviarias dedicadas inspecao de servicos ao longo de uma
em ambos os lados da rua e conecte-as mesma zona adjacente ao meio-fio para
com outras instalacoes, a fim de estender criar uma faixa livre continua e acessivel
a rede cicloviaria pela cidade como um na calcada.

todo. Ver 6.4.4: Infraestrutura ciclovidria. Adicione rampas de acessibilidade

Q Alterne as vagas de estacionamento e faixas de piso tatil, e mantenha as
com arvores ou jardins de chuva. larguras existentes das calcadas. Ver 6.3.8:
Utilize pisos permeaveis para a faixa de Acessibilidade universal.

estacionamento e introduza jardins de
chuva para aumentar a permeabilidade,
melhorar a gestao de 4guas pluviais e
reduzir os efeitos de ilha de calor urbano.

Assegure que todos os rebaixos de guia

e entradas de veiculos sejam projetados
com rampas apropriadas, de modo a
causar o minimo incémodo a faixa livre de
pedestres.
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Ruas principais de bairro | 18m

Existente Rua apenas O cruzamento
Classificacao por estrelas do iRAP
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Existente | 18 m |50 km/h ‘

Condicoes existentes

Este exemplo ilustra uma rua principal
com duas faixas de trafego na mesma
direcao e estacionamento irregular de
ambos os lados.

Em vez de atender as diversas funcoes
que uma rua de bairro comporta, a via é
inteiramente dedicada a circulacao e ao
estacionamento de veiculos.

Os pedestres tém poucas opcoes

além de caminhar sobre o leito viario e
ficam expostos a condicoes de falta de
seguranca, uma vez que eles atravessam
em meio ao trafego em movimento rapido e
enfrentam os carros que fazem conversoes
em alta velocidade.
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Recomendacoes de projeto

Reduza a quantidade de estacionamento
e substitua parte dele por extensoes

de calgadas e vagas intermitentes de
estacionamento paralelo para tornararua
mais convidativa.

E possivelincentivar a redugao da
demanda por estacionamento por meio de
estratégias regionais de gerenciamento
de demanda, incluindo a cobranca pelo
estacionamento.

0 Em sequéncia as anéalises mais
amplas de rede, converta essa rua de mao
Unica em uma rua de mao dupla, a fim

de melhorar a conectividade de trafego e
reduzir velocidades. As conversoes livres
devem ser restritas a determinados eixos
para reduzir o risco de conflitos com os
pedestres que atravessam a rua.
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G Implante extensoes de meio-fio

para proporcionar espaco publico
adicional e criar estreitamentos de via
nos cruzamentos, 0s quais reduzem a
velocidade dos veiculos em conversao. Ver
6.3.7: Extensées de calcadas.

Acrescente demarcacoes na via para
indicar as faixas de trafego compartilhadas
e de uso prioritario por ciclistas.

Plante arvores em locais estratégicos, de
maneira que elas nao tenham impacto
negativo sobre a visibilidade dos pedestres
nem obstruam a faixa livre da calcada.

Com o passar do tempo, considere
remover os veiculos particulares, a fim

de transformar essa via estreita em um
corredor prioritario de transporte coletivo,
pedestres e ciclistas.




Ruas principais de bairro | 22m
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Condicoes existentes

Essailustracao representa umarua
principal de bairro com excessivas
faixas de trafego e estacionamento
junto ao meio-fio, que promovem uma
paisagem urbana caotica e centrada nos
automoveis. Arua € utilizada como uma
via de passagem, e nao como um destino
em si.

Alguns edificios oferecem fachadas
ativas, enquanto outros sao recuados para
acomodar estacionamento.

Ruas como essas podem ter calcadas
estreitas, pois foram desenhadas
prioritariamente para os motoristas.

Amplas extensoes de gradis ao longo
das beiradas dos imoveis desvalorizam
a experiéncia dos pedestres e fazem as
distancias de caminhada parecer mais
longas do que séao.

As largas faixas de trafego com canteiros
centrais estreitos e a falta de organizacao
e de demarcacdes no piso incentivam a
aceleracao e o estacionamento em fila
dupla.

A auséncia de instalacoes cicloviarias
dedicadas expoe os ciclistas a grandes
riscos, especialmente em funcao do alto
volume de trafego.

Em alguns casos, as utilidades e servicos
publicos podem bloguear as faixas

livres para caminhada. As calcadas e

a area adjacente ao leito viario podem

ser prejudicadas pelo estacionamento
irregular, por vendedores de rua e riquixas,
forcando os pedestres a caminhar pela via.
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Recomendacoes de projeto

Arua étransformada a partir da remocao
de uma faixa de trafego em cada direcao,
que permite o acréscimo de ciclofaixas

protegidas e o alargamento das calcadas,

e promove diversas opcoes de mobilidade.

0 Implante uma ciclovia bidirecional

em um dos lados quando a largura da

via for limitada. Os elementos verticais

de separacao da ciclovia sao essenciais
para prevenir contra colisdes e oferecer
aos ciclistas um alto nivel de conforto. Ver
6.4.4: Infraestrutura ciclovidria.

Alargue as calcadas a fim de fornecer
espaco para vendedores, mobiliario
urbano, obras de arte e arborizacao, que
ativam e revitalizam as beiradas da rua.

CLASSIFICACAO POR ESTRELAS DO IRAP DO GUIA GLOBAL DE DESENHO DE RUAS DA NACTO-GDCI | 42

Q Posicione os usos ativos, tais como
vendedores, ao longo dos muros cegos
de edificios, vagas de estacionamento ou
gradis, a fim de aprimorar a experiéncia
do pedestre. Ver 6.8: Desenhando para o
comercio.

e Forneca estacionamento paralelo em
um dos lados da rua, alternando as vagas
com arvores e infraestrutura verde. Elimine
o estacionamento nas proximidades dos
cruzamentos e crie extensoes de meio-fio
para reforcar a seguranca e aumentar a
visibilidade.

O sclecione algumas vagas de
estacionamento para serem utilizadas
como parklets e proporcionar espaco
publico adicional. Ver 10.3.3: Parklets.

Para quadras com extensao superior a
100 m, projete travessias de pedestres
no meio da quadra, entre os destinos
mais importantes, para favorecer a
permeabilidade. Ver 6.3.5: Travessias de
pedestres.



Ruas principais de bairro | 30m

Existente
Classificacao por estrelas do iRAP
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Condicoes existentes

Ailustracao retrata uma rua principal de
bairro com um leito viario muito largo e

estacionamento irregular dos dois lados.

Estarua conecta os sublrbios ao centro
da cidade, servindo predominantemente
como uma avenida.

O estacionamento em angulo amplia o raio
de conversao no cruzamento, incentivando

as curvas em alta velocidade e reduzindo
avisibilidade. As travessias de pedestres
podem nao ser demarcadas nem possuir
semaforos.

Os motoristas muitas vezes nao dao

preferéncia aos pedestres nas travessias.

Tais condicoes expdem 0s usuarios
vulneraveis a conflitos.

Os carros que entram e saem das vagas de
estacionamento blogueiam as faixas de
trafego e criam condicoes perigosas para
os ciclistas. Essa é também uma causa
comum de colisoes traseiras.

Os passageiros de transporte coletivo séao
forcados a desembarcar na via porque os
carros estacionados blogueiam o acesso
dos 6nibus as suas respectivas paradas.

As calcadas séao inacessiveis e muitas
vezes blogqueadas ou interrompidas por
carros estacionados, postes, vendedores
de rua e demais mobiliarios urbanos.

Algumas atividades de piso térreo, tais
como as de carga, podem extrapolar para
a calcada, obstruindo a faixa livre de
pedestres.
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Recomendacoes de projeto

Redesenhe a rua para atender melhor © Alterne as vagas de estacionamento © rdote estratégias de infraestrutura

as necessidades de todos os usuéarios. com outros servicos e usos, tais como verde, incluindo jardins de chuva e pisos
As ciclovias protegidas, extensoes de ilhas de reflgio, abrigos de paradas de permeaveis, a fim de melhorar a gestao de
meio-fio, paradas de transporte coletivo e onibus, estacdes de compartilhamento aguas e evitar sua estagnacao nas areas
calcadas alargadas distribuem o espago de bicicletas, jardins de chuva e baias de mais baixas. Ver 7.2: Infraestrutura verde.
de maneira mais igualitaria e incentivam carga mais largas para caminhoes.

0s Usos a pé, em bicicleta e por transporte

Acrescente uma travessia elevada

coletivo. .

no meio da quadra para aumentar a
Reduza o leito viario a uma faixa de permeabilidade e favorecer um ambiente
trafego em cada direcédo e converta o mais seguro aos pedestres.

estacionamento em angulo em paralelo. .
g P (4] Alargue as calgadas para permitir que

0 Permita que os veiculos de transporte diversas atividades ocorram na rua, sem
coletivo compartilhem as faixas de trafego obstruir a faixa livre dos pedestres. Plante
com os automoveis e forneca paradas em arvores, instale mobiliario urbano e crie um
ilhas para um embarque rapido e acessivel. espaco publico de qualidade que favoreca

. . . o0 comércio local.
© Demarque as ciclovias protegidas nas

zonas de conflito, como as travessias no Instale rampas e faixas de piso tatil para
meio da quadra, os rebaixos de guia e tornar as calcadas e travessias acessiveis.
cruzamentos com vias de passagem.
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Ruas centrais de mao Unica | 18m

Existente Rua apenas O cruzamento
Classificacao por estrelas do iRAP

Existente | 18 m |50 km/h ‘ L

Condicoes existentes

Aimagem acima ilustra umarua de
mao dupla com uma faixa de trafego
em cada direcao, com trafego misto e
estacionamento em ambos os lados.

Destinos frequentes nos dois lados da rua
estimulam o estacionamento, as paradas
e atividades de carga, que resultam em
um trafego tortuoso e em conflitos nas
conversoes.

A auséncia de infraestruturas cicloviarias
incentiva os ciclistas a pedalar pelas
calcadas, criando problemas de seguranca
para os pedestres.

A canalizacao de drenagem parcialmente
oculta em ambos os lados da rua
apresenta riscos para os pedestres e
ciclistas.
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Recomendacoes de projeto

0 Quando as operacdes de mao dupla
sao limitadas e nao comportam todos os
usuarios, considere converter a operacao
darua para mao Unica, destinando a
largura excedente da via aos pedestres e
ciclistas.

© Reduza a largura da faixa de trafego
para 3 m, a fim de inibir o desenvolvimento
de velocidades altas. Acrescente travessias
elevadas nos cruzamentos para priorizar
os pedestres e assegurar uma velocidade
de trafego baixa. Ver 6.6.7: Estratégias de
moderacdo de trafego.

Aumente a largura das calgadas para
acomodar atividade comercial e, a0 mesmo
tempo, manter a faixa livre dos pedestres.
Ver 6.3.4: Calgadas.
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0 Adapte a faixa de trafego oposta,
transformando-a em uma ciclovia no
contrafluxo elevada e exclusiva. As

vias para ciclismo no contrafluxo sao
especialmente importantes em locais onde
a rede cicloviaria requer que os ciclistas
facam desvios significativos. Ver 6.4.2:
Redes ciclovidrias.

Deve ser incentivada a criacao de parklets,
que proporcionam espacos publicos
adicionais.

O Cric uma faixa de trafego
compartilhada entre veiculos e bicicletas
na mesma direcao, com velocidade maxima
permitida de 30 km/h.

G Adicione infraestrutura verde por

meio de pisos permeaveis nas vagas

de estacionamento, jardins de chuva e
arborizacéo ao longo das cal¢adas, a fim de
auxiliar a gestao de aguas pluviais e tornar
arua mais atraente.



Ruas centrais de mao Unica | 25m

Existente
Classificacao por estrelas do iRAP

Rua apenas

O cruzamento

Existente | 25 m | 60 km/h

Condicoes existentes

Essailustracao retrata uma rua de mao
Unica com intensa atividade comercial e
mercados locais, trafego de passagem
desorganizado e estacionamentoirregular.

0 espaco insuficiente na calcada forca

a atividade comercial, os vendedores e
pedestres a ocupar parte do leito viario e
das vagas de estacionamento.

Aauséncia de travessias demarcadas cria
um ambiente inseguro para 0s usuarios

vulneraveis. As calcadas altas sem rampas
de pedestres impedem o acesso universal.

O estacionamento perpendicular irregular
de ambos os lados da rua reduz a
seguranca e causa lentidoes, pois os carros
param sobre as faixas de trafego. Veiculos
pequenos de transporte coletivo blogueiam
o trafego com frequéncia para embarcar e
desembarcar passageiros.

Essa rua pode ter sido convertida em
operacao de mao Unica para acomodar o
crescimento de volume, mas permanece
congestionada em razao da falta de espaco
destinado a outros usos.
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Recomendacoes de projeto

Arua é transformada a partir da
redistribuicao do espaco, de maneira
equilibrada e igualitaria.

o Introduza uma faixa dedicada ao
transporte coletivo, cujos veiculos podem
ser acomodados em uma faixa demarcada
ou em um corredor totalmente segregado,
adjacente ao meio-fio. Pequenos divisores
estruturados sao instalados antes dos
cruzamentos para prevenir contra colisoes
de veiculos. Ver 6.5.4: Instalacées para
transporte coletivo.

(2] Assegure que as paradas de transporte
coletivo nao obstruam as calcadas
e sejam posicionadas ou na faixa de

estacionamento ou na zona de paisagismo.
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Instale uma ciclovia protegida pela faixa de
estacionamento para criar um ambiente
mais seguro para os ciclistas. Implante um
amortecimento elevado para proteger os
ciclistas contra portadas de veiculos.

Enterre as linhas de servicos publicos
durante a reforma. Ver 7.1: Servicos.

Forneca estacdes de compartilhamento de
bicicletas para ajudar a reduzir o trafego de
veiculos e a demanda por estacionamento.
Ver 6.4.5: Compartilhamento de bicicletas.

Considere desenvolver um processo de
licenciamento local com diretrizes de
localizacao para os vendedores. Garantir
que essas diretrizes sejam fiscalizadas e
0s espacos bem mantidos, limpos e livres
de obstrucdes beneficiara os vendedores e
pedestres.

(3] Alargue as cal¢adas a fim de
proporcionar acessibilidade e um espaco
mais amplo para os pedestres e as
atividades comerciais. Alterne as vagas de
estacionamento com extensoes adicionais
de meio-fio, paisagismo intermitente e
areas dedicadas para os vendedores.

Permita a criagao de vagas de
estacionamento mais largas em locais
estratégicos para servir como baias de
carga. Restrinja as atividades de entrega
de mercadorias ou incentive que sejam
feitas fora dos horarios de pico para
eliminar obstrucdes de estacionamento em
fila dupla.
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Condicoes existentes

Esta figura mostra uma rua larga de mao
Unica no centro da cidade que coexiste
com uma combinacao extremamente ativa
de usos do solo.

As ruas amplas de mao Unica podem ser
projetadas para um periodo de pico de
trafego de veiculos de 60 a 120 minutos e
permanecer bem abaixo de sua capacidade
em outros periodos do dia. O movimento

de trafego em direcdo Unica incentiva o
desenvolvimento de velocidades mais altas
e resulta em condicoes de inseguranca
para todos os usuarios da via.

Essas ruas podem comportar o transporte
coletivo existente em trafego misto.
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Recomendacoes de projeto

0 Converta arua de mao Unica de
trafego rapido em uma via de mao dupla,
com faixas dedicadas ao transporte
coletivoem ambas as direcoes. O trafego
de transporte coletivo no contrafluxo
das ruas adjacentes pode ser realocado
para operar em uma faixa dedicada,
aumentando a legibilidade darede e
simplificando as rotas. A progressao

de semaforos no eixo e as proibicoes

de conversao separam os movimentos
conflitantes.

e Acrescente uma ciclovia bidirecional
protegida para favorecer o ciclismo como
uma opg¢ao de mobilidade sustentavel.

Quando existir infraestrutura cicloviaria,
posicione as paradas de transporte
coletivo distantes do meio-fio, em ilhas
exclusivas, com as rotas de ciclismo
passando por tras delas. As paradas de
transporte coletivo em calcadas devem se
localizar na zona de mobiliario urbano para
evitar obstrucdes e manter a faixa livre

dos pedestres. Ver 6.4.4: Infraestrutura
cicloviaria.

Remova o estacionamento de veiculos
das quadras com paradas de transporte
coletivo para prevenir que as faixas

de 6nibus sejam invadidas, reduzir a
lentidao do transporte coletivo e limitar a
necessidade de fiscalizacao.

9 O canteiro central também atua como
uma ilha de reflgio, reduzindo a distancia
efetiva de travessia e criando um ambiente
mais favoravel ao pedestre. Ver 6.3.6:
Refugios para pedestres.

O canteiro lateral, préximo a calcada,
proporciona espaco adicional para a
implantacao de paradas de transporte
coletivo, estagoes de compartilhamento de
bicicletas, mobiliario urbano e estratégias
de infraestrutura verde.

Instale seméaforos para os ciclistas nos
locais onde as conversoes de veiculos
através da ciclovia possam criar conflitos
entre os ciclistas e motoristas. Alinhe os
movimentos em sentido oposto e separe os
conflitos a fim de criar cruzamentos mais
seguros. Ver 8.8: Sinalizacdo e semaforos.
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Condicoes existentes

Ailustracao acima retrata uma rua de mao
Unica que nao foi originalmente projetada
para o trafego motorizado. Esse tipo

de rua pode ter volumes moderados de
trafego e sua alta atividade de pedestres
pode transbordar sobre o leito viario.

Os pedestres ficam sujeitos a um perigo
extremo por conta da alta velocidade dos
veiculos motorizados e das cal¢cadas sem
acessibilidade, estreitas e descontinuas,
que sao constantemente obstruidas

por instalacdes de servicos ou carros
estacionados.

As escassas demarcacdes na via levam
os pedestres a atravessar a rua em zonas
indefinidas e inseguras.

O estacionamento irregular em angulo
junto ao meio-fio e os vendedores de rua
invadem o espaco dos pedestres e as
faixas de trafego.
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Recomendacoes de projeto

o Converta a ruade mao Gnicaem
operacao de mao dupla com uma faixa

de trafego em cada direcao. A circulagao
bidirecional reduz os excessos de
velocidade dos veiculos, uma vez que 0s
motoristas precisam ter cautela e atencao
com relacao ao trafego em sentido
contrério. Ver 6.6.4: Faixas de trafego.

As ruas de mao dupla aumentam a
conectividade geral da rede, mas os
cruzamentos devem ser cuidadosamente
desenhados de forma a minimizar os
conflitos. Atenue os conflitos de conversao
por meio de raios de esquina mais
fechados, saida antecipada de pedestres
nos semaforos e proibi¢coes de conversao
para os veiculos motorizados.

Substitua o estacionamento em angulo por
vagas regularizadas adjacentes ao meio-

fio, a fim de ampliar o espaco das calcadas.

Alargue as calcadas para acomodar
arborizacéao, servicos e atividades
comerciais, assegurando, ao mesmo
tempo, uma faixa livre para os pedestres.

Instale extensdes de meio-fio para
encurtar as distancias de travessia dos
pedestres e reforcar as linhas de visao.
Ampliar o comprimento do meio-fio
estendido cria espaco publico adicional
para as comodidades de calcada e os
vendedores de rua. Ver 6.3.7: Extensdes de
calcadas.

0 Utilize as faixas de estacionamento
junto ao meio-fio, que sao zonas flexiveis,
para acomodar o embarque de veiculos
pequenos de transporte coletivo e de
taxis, o estacionamento de motocicletas e
canteiros de arvores.

Crie um ambiente mais seguro,
centrado nas pessoas, alinhando as
faixas de pedestres com as calcadas,
proporcionando demarcagoes visiveis e
legiveis e acrescentando comodidades
publicas.

As zonas aprimoradas de pedestres

e areas de desembarque de veiculos
trazem beneficios aos estabelecimentos
comerciais locais.
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Condicoes existentes

Essailustracao retrata umarua central da Os canteiros centrais sdo equipados com
cidade que foi alargada ao longo do tempo barreiras para restringir as travessias
para acomodar o trafego motorizado ao de pedestres. Essa configuracao

custo do espaco dos pedestres. frequentemente resulta em acoes

arriscadas por parte dos pedestres, como
pular sobre a barreira ou contorna-la com
0 objetivo de atravessar a rua.

As largas faixas de trafego favorecem a
aceleracéo e prejudicam a seguranca e o
conforto dos pedestres. Nao ha seméaforo

para a travessia da rua, o que cria conflitos As longas distancias de travessia sem
sérios e frequentes entre os motoristas e demarcacoes claras, a auséncia de ilhas
pedestres. de refugio e as altas velocidades dos

veiculos expoem os usuarios vulneraveis
a condicoes extremas de inseguranca.
Tais ruas atuam como barreiras para os
pedestres e dividem os bairros.

As calcadas estreitas e sem acessibilidade
resultam em condicoes de inseguranca
para a caminhada, o que pode levar a um
declinio nas atividades comerciais.
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Recomendacoes de projeto

Por conta de sua localizacao central, a rua
tem potencial para transformar os bairros
de seu entorno. Redesenhe essa rua para

atender as necessidades de todos os seus
usuarios e melhorar sua capacidade geral.

Remova duas faixas de trafego em cada
direcao e ofereca calcadas mais largas
que favorecem a circulacao segura dos
pedestres e a atividade comercial.

o Forneca ilhas de reflgio, demarque
as faixas de pedestres e reforce as
marcacoes, a fim de tornar as travessias
mais seguras e curtas.

Introduza uma faixa dedicada ao
transporte coletivo em cada diregao para
melhorar sua capacidade e eficiéncia.

Q As ilhas de embarque deslocadas
proporcionam o embarque e desembarque
seguro e eficiente dos passageiros de
transporte coletivo e, a0 mesmo tempo,
reduzem a velocidade dos veiculos nas
proximidades das paradas.

© Acrescente uma travessia de meio de
quadra para facilitar o acesso as ilhas
de embarque em cada lado do corredor
central exclusivo e encurte a distancia
de travessia por meio de ilhas seguras de
reflgio de pedestres.

Desloque a faixa de trafego em
correspondéncia com a ilha de embarque
para reduzir as velocidades e incentivar
os motoristas a dar preferéncia aos
pedestres.

Forneca instalacoes seguras para os
ciclistas por meio da implantacao de
ciclovias em ambas as direcoes e faixas de
amortecimento com plantio.

Acrescente arborizacao e infraestrutura
verde nas calcadas e canteiros centrais, a
fim de proporcionar sombreamento, reduzir
os niveis de ruido, melhorar a qualidade do
ar e favorecer a gestao de aguas pluviais.
Ver 7.2: Infraestrutura verde.

Tornar a rua esteticamente mais
convidativa e confortavel para o uso dos
pedestres pode atrair o comércio e ajudar a
recuperar o distrito.
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Condicoes existentes

Ailustracao acima retrata umarua Os ciclistas se sentem inseguros ao

larga de méao dupla no centro da cidade, pedalar por ciclofaixas estreitas,

utilizada tanto como uma avenida quanto localizadas entre o trafego que se

como um destino em si, com um misto locomove rapidamente e a zona das portas
de programas. Largas faixas de trafego dos carros estacionados junto ao meio-
incentivam a aceleracao e criamum fio. Os veiculos parados em fila dupla
ambiente inseguro para a caminhada e o e 0s carros que ingressam na faixa de
ciclismo. estacionamento podem forcar os ciclistas

a se desviar repentinamente em direcao a
faixa de trafego adjacente, expondo-se a
graves riscos.

As conversoes das vias transversais sao

uma frequente fonte de conflitos, pois

resultam em colisoes frontais entre os

motoristas e pedestres ou ciclistas. O largo canteiro central atua como uma
itha de reflgio indefinida, criando um
ponto de pausa sem protecao no meio da
rua. Os grandes volumes de veiculos em
conversao e amplos raios de esquina nos
cruzamentos resultam em conversoes em
alta velocidade, que colocam os pedestres
e ciclistas em perigo.
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Recomendacoes de projeto

@ Redesenhe as ruas grandes de forma
a acomodar tanto o trafego de passagem
quanto o local. Ofereca prioridade de
circulacao aos veiculos de alta ocupacao,
como o transporte coletivo de massa,
asvans e os taxis, a fim de aumentar a
capacidade darua.

(2] Alargue o canteiro central no
cruzamento e junto as paradas de
transporte coletivo para criar ilhas de
reflgio. Essas ilhas, quando emparelhadas
com extensoes de meio-fio nas areas de
estacionamento, ajudam a reduzir o tempo
e as distancias de travessia dos pedestres.

Acrescente faixas dedicadas ao transporte
coletivo e permita que a parada seja feita
na propria faixa por meio de avancos ou
ilhas. Ver 6.5.5: Paradas de transporte
coletivo.

Se a frequéncia do transporte coletivo for
baixa, considere permitir que os taxis ou
outros meios de transporte transitem por
essas faixas, para aumentar a capacidade
de circulacao.

Amplie as calcadas a fim de fornecer
acessibilidade universal, adicionar
infraestrutura verde e aprimorar o espaco
dos pedestres e a atividade comercial.

© Reduza as faixas de trafego e
acrescente ciclovias protegidas pela faixa
de estacionamento em ambas as direcoes.

As ciclovias laterais de diregao Unica
permitem um acesso facil e conveniente
aos ciclistas. Ver 6.4.4: Infraestrutura
cicloviaria.

Restrinja as entregas de carga ou incentive
sua realizacao fora dos horéarios de pico
para eliminar as obstrucoes geradas pelo
estacionamento em fila dupla. Ver 9.4: Hora
de projeto.

Favoreca novas configuracoes e padroes
de trafego por meio de campanhas
educativas e fiscalizacao proativa. Ofereca
um tempo para que 0S USUAarios se
adaptem a transformagoes significativas.

Adicione paisagismo para proporcionar
sombreamento e vegetacao, com potencial
para complementar a gestao de aguas
pluviais. Esses acréscimos podem também
ajudar a atrair novos comércios.

CLASSIFICACAO POR ESTRELAS DO IRAP DO GUIA GLOBAL DE DESENHO DE RUAS DA NACTO-GDCI | 56



Ruas de transporte coletivo | 16 m

Existente
Classificacao por estrelas do iRAP

=TT
[ ———

Existente | 16 m |50 km/h ‘

Condicoes existentes

A condicao ilustrada acima pode ser
encontrada em partes antigas de cidades
que nao foram projetadas para o uso

de veiculos, mas se desenvolveram ao
longo do tempo para acomodar o trafego
motorizado.

Essas ruas podem ser vibrantes com
suas atividades comerciais e pedestres,
mas 0s usuarios estao sujeitos a
condicoes de inseguranca em virtude de
uma combinacao de calcadas lotadas,
congestionamento de trafego e auséncia
de faixas de pedestres demarcadas.

As faixas de trafego acomodam o trafego
misto de veiculos e transporte coletivo, e
estao frequentemente congestionadas.

Essa rua possui calcadas estreitas que séao
insuficientes para permitir que a atividade
comercial e 0 alto volume de pedestres
coexistam sem conflitos.
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Recomendacoes de projeto

Quando o espaco é restrito, o transporte
coletivo e os pedestres sao priorizados.
Quando ha mais espaco disponivel, &
incentivada a criacao de areas prioritarias
de pedestres adicionais e de calcadas
mais largas, que comportam uma gama
de atividades, paisagismo e mobiliario
urbano.

0 Restrinja todo o acesso de veiculos.
Adicione uma pista central, acessivel e em
nivel para o transporte coletivo de massa,
afim de tornar a rua compartilhada e
assegurar a prioridade dos pedestres.

Trate a rua como uma zona compartilhada
para expandir o territorio dos pedestres e
aumentar a permeabilidade através dela.

Acrescente paradas laterais de transporte

coletivo nas secoes mais largas da rua.
Construa plataformas acessiveis que
permitam o embarque rapido e facil.

Ver 6.5.5: Paradas de transporte coletivo.

As atividades de carga e entregas podem
ser permitidas apenas fora dos horérios de
pico. Ver 8.5: Gestao de volume e acesso.

0 Eleve os cruzamentos com as ruas
transversais ao nivel da pista de transporte
coletivo para permitir o acesso continuo

de pedestres. Modifique as demarcacoes,
os padroes ou as cores do pavimento para
indicar as areas onde os veiculos cruzam
arua.

Acrescente arvores e paisagismo com
vegetacao nativa onde o espaco permitir.
A presenca de mobiliario urbano e de
vendedores pode ser incentivada onde for
possivel, mas a faixa livre de pedestres
deve ser mantida.
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Condicoes existentes

Arua acimailustrada desempenha um
importante papel narede da cidade,
conectando os centros comerciais

aos bairros por um corredor central

de transporte coletivo. Por vezes,

o transporte coletivo é fisicamente
separado com a finalidade de aumentar
sua eficiéncia.

Essarua de mao dupla tem duas faixas
de trafego em cada diregao, com volumes
médios de trafego e grande atividade de
pedestres.

O acesso de pedestres ao longo darua é
permitido em pontos designados, porém
limitados, nos quais as travessias nao sao
universalmente acessiveis.

Os pedestres invadem o leito viario em
virtude da limitacao de espaco paraeles e
para as atividades comerciais.

Os passageiros de transporte coletivo
enfrentam dificuldades para atravessar as
multiplas faixas de trafego e se deslocar da
parada no canteiro central até a calcada.

Os frequentes rebaixos de meio-fio
resultam em multiplos conflitos de
conversao e trocas de faixas, tornando as
ruas inseguras para os ciclistas.
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Recomendacoes de projeto

Reconfigure essarua de modo a
restabelecé-la como um importante eixo
comercial. Restrinja ou filtre o trafego de
passagem e separe as zonas de transporte
coletivo, ciclistas e pedestres no espaco da
via. Priorize as atividades estacionarias.

0 Melhore o corredor central de
transporte coletivo de massa com

a elevacao do nivel do leito viario

nas paradas de transporte coletivo,
favorecendo a eficiéncia e a acessibilidade
no embarque. Ver 6.5.4: Infraestrutura para
transporte coletivo.

O trafego de veiculos pode ser totalmente
proibido, restrito a determinados horarios
do dia ou direcionado de maneira a fazer
uma conversao ap6s uma ou duas quadras,
a fim de administrar o volume e preservar
a prioridade dos pedestres e do transporte
coletivo.
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Forneca espaco dedicado na zona de meio-
fio para acomodar arborizacao, mobiliario
urbano, vendedores, suportes de bicicletas
e outros elementos.

© 'mplante ciclofaixas dedicadas em
ambos os lados da rua. Separe os ciclistas
nas paradas de transporte coletivo e
programe conversoes em dois estagios nos
cruzamentos para garantir que os ciclistas
apenas atravessem os trilhos em angulos
proximos de 90°. Ver 6.4.4: Infraestrutura
cicloviéria.

Projete um amortecimento minimo de 0,5
m de distancia do transporte coletivo em
cada direcao, a fim de evitar conflitos entre
os ciclistas e os passageiros durante o
embarque ou desembarque.

e Posicione as paradas de transporte
coletivo por tras das ciclofaixas para
oferecer abrigo aos passageiros e, ao
mesmo tempo, manter a faixa livre
continua para os ciclistas. Ver 6.4.4:
Infraestrutura cicloviaria.

@ Nos encontros das ciclofaixas com as
paradas de transporte coletivo, eleve as
faixas ao nivel da calgcada para permitir o
embarque acessivel. Projete demarcacgoes
distintas nas ciclofaixas nas areas das
paradas de transporte coletivo para indicar
os pontos de travessia dos passageiros.

Restrinja as atividades de carga e entregas
para os periodos fora dos horérios de pico.
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Condicoes existentes

Ailustracao acima retrata umarua larga
de mao dupla que conecta importantes
distritos comerciais, a regiao central da
cidade, centros institucionais e bairros
residenciais. Os eixos longos e continuos
se tornam cada vez mais congestionados
na medida em que se aproximam das
areas centrais, coletando mais e mais
pessoas que se deslocam entre suas
residéncias e seus locais de trabalho ou
estudo.

Essa rua suporta o trafego local e

de passagem, em conjunto com as
principais rotas de 6nibus. Os veiculos
motorizados, taxis e o transporte coletivo
informal demandam espaco da zona

de meio-fio, resultando em frequentes
estacionamentos em fila dupla, bloqueios
das paradas de transporte coletivo e
condicoes de inseguranca para o ciclismo,
bem como em lentiddes no servico de
transporte coletivo.

Os anuncios publicitarios e a sinalizacao
nas calcadas reduzem a visibilidade nos
cruzamentos.

As calcadas estreitas inibem a atividade
comercial e geram conflitos nas paradas
de transporte coletivo e com a grande
circulacao de pedestres.

As longas faixas de pedestres aumentam o
tempo de travessia, e 0s canteiros centrais
elevados sem rampas impedem sua
acessibilidade.

61 | CLASSIFICACAO POR ESTRELAS DO IRAP DO GUIA GLOBAL DE DESENHO DE RUAS DA NACTO-GDCI



Redesenho
Classificacao por estrelas do iRAP

Rua apenas

O cruzamento

7
—
v
=

[l
7

H—1

H=—+
==
—7

T

LI

| -
—

=
L
Y’ﬁ T
-

.

Remodelagao |35 m |20 km/h

Recomendacoes de projeto

o Redesenhe a rua de modo a
fornecer um canteiro central ampliado,
que funciona como um espaco

publico arborizado, iluminado, com
bancos, vendedores, estacoes de
compartilhamento de bicicletas,
bebedouros e comodidades publicas.

Remova o acesso de veiculos particulares
para priorizar os pedestres, o transporte
coletivo e os ciclistas. O servico frequente
e confiavel de transporte coletivo pode
atender mais usuarios do que os veiculos
particulares, reforcando significativamente
a seguranca e o conforto para os pedestres
e ciclistas.
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e Implante faixas dedicadas de baixas
velocidades para o transporte coletivo,
compartilhadas com ciclistas e taxis.
Proporcione abrigos as paradas de
transporte coletivo no canteiro central
ampliado ou na zona de mobiliario urbano
da calcada, dependendo da posicéao das
portas dos veiculos. Mantenha a faixa livre
de pedestres ao posicionar os abrigos e
paradas de transporte coletivo.

Alargue as calcadas para oferecer
acessibilidade universal e ampliar o
espaco para os pedestres e atividades
comerciais.

Permita as atividades de carga e entregas
apenas fora dos horarios de pico.

Acrescente infraestrutura verde ao longo
do canteiro central e das calcadas para
favorecer a gestao de aguas pluviais e
criar um ambiente mais atraente. Ver 7.2:
Infraestrutura verde.
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Condicoes existentes

A condicao darua de mao dupla As faixas de pedestres sao recuadas
demonstrada nailustracao acima dos cruzamentos, ampliando o tempo
prioriza a circulacao de passagem. Trés e a distéancia de caminhada. As longas
largas faixas de trafego em cada diregao distancias de travessia e ilhas de
acomodam o trafego misto e incentivam reflgio inadequadas criam condicoes de
o desenvolvimento de velocidades inseguranca.

inapropriadas para condicoes urbanas.
As rotas de transporte coletivo sofrem
frequentes atrasos causados pelo
congestionamento de trafego e por
demorados embarques na cal¢ada.

Os ciclistas transitam pelas calcadas, onde
conflitam com pedestres, ou pelo trafego
misto, onde sao forcados a enfrentar
congestionamentos e 0 movimento rapido
dos veiculos motorizados.

As calcadas estreitas e gradeadas
impedem os pedestres de atravessar a

rua por caminhos naturais ou desejaveis,
reforcando a hostilidade do ambiente a
caminhada. Os altos volumes de atividades
de pedestres sao afunilados por espacos
estreitos.

As chuvas pesadas sobrecarregam o
sistema subterraneo de drenagem,
causando inundacoes frequentes e
formacao de pocas, especialmente nas
rampas das calcadas e nos pontos de
acesso de pedestres.
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Recomendacoes de projeto

Essarua oferece uma oportunidade para
o0 aumento de capacidade e melhoria do
espaco publico por meio da introducao do
transporte coletivo de massa, da gestao
das faixas de trafego e do incremento das
instalacoes de pedestres.

0 Introduza um corredor central de servico
de VLT para ampliar a capacidade total e
favorecer o0 acesso ao transporte coletivo de
escala regional.

Desenhe paradas de transporte coletivo
que permitam o embarque em nivel e
proporcionem acessibilidade universal.

Alargue as calcadas para reforcar a
acessibilidade e ampliar o espaco para 0s
pedestres e para a atividade comercial. Ver
6.3.4: Calcadas.

© Elimine os gradis e implante travessias
frequentes de pedestres, alinhando-as com
as calcadas para proporcionar uma faixa
livre direta e continua.

O \antenha uma faixa de trafegoem

cada direcao para ser compartilhada entre
os ciclistas e motoristas. Implante vagas

de estacionamento e baias de carga nas
quadras sem paradas de transporte coletivo.

Q Acrescente travessias no meio da quadra
com controles apropriados de trafego,
proximas as paradas de transporte coletivo,
a fim de reduzir as distancias de caminhada.
Proporcione abrigos nas paradas, criando
um espaco confortavel de espera, protegido
contra o tempo.
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As conversoes através do trafego em sentido
contrario séo uma causa comum de conflitos
e devem ser gerenciadas com cuidado.

As conversoes que atravessam a faixa de
transporte coletivo criam conflitos e reduzem
sua velocidade de operacao. As conversoes a
esquerda devem ser proibidas ou conduzidas

por faixas de conversao separadas, com
fases dedicadas de seméaforo. Em especial
nas malhas de ruas densas, as conversoes
devem ser redirecionadas para quadras sem
estacoes ou realizadas através da malha. Ver
8.8:Sinalizacdo e semaforos.

Adicione elementos de infraestrutura verde,
como valas biofiltrantes, jardins de chuva,
canteiros de arvores conectados e trincheiras
de detencgao, para gerenciar melhor o
escoamento de dguas pluviais e recarregar

o lencol freatico. Pisos permeéveis, como
blocos de concreto intertravados ou vazados,
podem ser aplicados sobre superficies
pouco solicitadas, tais como 0s espacos

de pedestres, a fim de complementar a
gestao de aguas pluviais, contanto que os
materiais sejam mantidos livres de detritos e
obstrucoes.
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Condicoes existentes

Arua retratada nailustracao acima possui
infraestrutura elevada de transporte
coletivo, que oferece conectividade
regional e uma diversidade de opcoes

de usos desse meio. A parada elevada

de transporte coletivo funciona como

um ponto de transferéncia multimodal,
mas o transporte coletivo de superficie

& pouco confiavel em razao do
compartilhamento das faixas de trafego e
ao congestionamento pesado.

Os passageiros de transporte coletivo
sao confrontados com paradas mal
demarcadas e espacos de transferéncia
sem orientagao.

As areas indefinidas ao longo das calcadas
sa&o ocupadas por vendedores de rua,
riquixas ou pelo estacionamento irregular
de carros e motocicletas, que forcam os
pedestres a invadir a area reservada ao
leito viario.

Os automo6veis em alta velocidade, as
longas distancias de travessia sem
demarcacao clara e as calcadas estreitas,
descontinuas e sem acessibilidade criam
um ambiente de inseguranca para os
pedestres.

As instalacoes de servicos e a
infraestrutura elevada de transporte
coletivo blogueiam com frequéncia a faixa
livre dos pedestres e limitam a visibilidade.
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Recomendacoes de projeto

o Elimine as faixas de trafego em
excesso e implante uma faixa lateral

de transporte coletivo em cada direcao.
Essas faixas demarcadas podem ser
compartilhadas com téxis e veiculos
pequenos de transporte coletivo. A fim de
assegurar a operacao regular dos servicos
de transporte coletivo, forneca areas
recuadas para que os veiculos possam
encostar e parar para o embarque ou
desembarque de passageiros, permitindo
que sejam ultrapassados pelos veiculos de
transporte coletivo. Alterne esses espacos
com vagas acessiveis de estacionamento
e pontos de taxi. Ver 6.5.4: Infraestrutura
para transporte coletivo.

Essaruaéremodelada de formaa
priorizar o transporte coletivoe a
mobilidade compartilhada, melhorar

0 espaco publico e as condicdes para
caminhadas, e transformar os principais
pontos de transferéncia em marcos
urbanos identificaveis.

Alargue as calcadas e favoreca a
acessibilidade universal para atender
melhor as necessidades dos grandes
volumes de pedestres.

© Estenda o meio-fio a fim de criar 4reas
dedicadas para vendedores na mesma
zona das faixas recuadas de embarque/
desembarque, garantindo a manutengao
das faixas livres de pedestres.

Estenda o canteiro central de modo a criar
ilhas de refugio de pedestres. Ver 6.3.6:
Refugios para pedestres.

Ofereca sinalizacao viaria e orientativa
nas paradas de transporte coletivo a fim
de auxiliar os usuéarios na navegacao e na
identificacao das rotas.

Acrescente mobiliario urbano e
arborizacao para proporcionar um
ambiente de rua confortavel. Ver 6.3.3:
Ferramentas para pedestres.
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Condicoes existentes

Alilustracao acima retrata uma rua principal O transporte coletivo de massa que circula
com um corredor central de transporte no corredor central tem pontos de acesso
coletivo e ciclofaixas desprotegidas. Ela e saida restritos. As paradas podem

serve como um eixo arterial com trés carecer de elementos de acessibilidade
amplas faixas para o trafego veloz de apropriados.

veiculos em cada direcéo. Essa rua conecta
acidade através de diversos bairros e tem
importanciaregional.

Os veiculos de carga estacionados em fila
dupla criam conflitos ao forcar os veiculos
a mudar de faixa e proporcionam riscos a
As questoes de seguranca para os seguranca dos motoristas e ciclistas nos
usuérios vulneraveis sao agravadas pelas horarios de pico.

longas distancias de travessia e faixas de

pedestres mal definidas e recuadas, que

aumentam seu tempo de percurso.

As calgcadas sao largas. No entanto, a
falta de paisagismo e de atividades dos
pisos térreos faz delas espagos pouco
convidativos e macantes.
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Recomendacoes de projeto

Delimite e demarque os diferentes meios
de transporte de forma a compartilhar e
administrar a rua de maneira eficiente.

Instale ilhas de refugio no canteiro central
e nas extensoes de meio-fio para encurtar
a distancia total de travessia.

Reforce as faixas centrais de transporte
coletivo por meio de pavimentacoes
distintas ou tratamento de cores. Forneca
plataformas para embarque em nivel,
rampas e caminhos acessiveis, bem como
elementos sonoros e tateis.

o Implante travessias com controle no
meio da quadra, proximas as paradas de
transporte coletivo, a fim de facilitar o
acesso dos pedestres pelos dois lados da
rua.Cubra as paradas para proporcionar
um espago de espera protegido e
confortavel.
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Incentive a atividade comercial e a
presenca de vendedores de rua nas
calcadas mais amplas. Acrescente
mobiliario urbano e paisagismo, mantendo
uma faixa livre continua para os pedestres.

e Substitua uma faixa de trafego em cada
direcao por uma ciclovia protegida pela
faixa de estacionamento para incentivar o
ciclismo como uma opcao de mobilidade
saudavel e sustentavel. Podem ser
instaladas estacoes de compartilhamento
de bicicletas adjacentes as ciclovias

e proximas as estacoes de transporte
coletivo para acomodar os trechos iniciais
e finais de trajeto.

Implante arborizacao e infraestrutura
verde ao longo dos canteiros laterais
adjacentes a faixa de estacionamento
para dissipar o ruido da via, gerenciar o
escoamento de dguas pluviais e favorecer
o0 ambiente urbano.

© Designe zonas de carga em locais
estratégicos da faixa de estacionamento.
Restrinja as atividades de entrega ou
incentive sua realizacdo fora dos horarios
de pico para eliminar as obstrucoes
causadas pelo estacionamento em
filadupla. Ver 6.7: Desenhando para
operadores de cargas e servicos.
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Condicoes existentes

Aampla rua urbana acima ilustrada
comporta um trafego de passagem em
alta velocidade nas faixas de trafego
centrais e um trafego local combinado
com veiculos estacionados em fila dupla
nas faixas laterais de servico. Um canteiro
central com gradis limita a travessia de
pedestres.

O transporte coletivo opera no trafego
misto pelas faixas centrais.

O congestionamento reduz a qualidade
e a confiabilidade de seu servico, e seus
passageiros aguardam nos canteiros
laterais sem abrigo nem protecao.

O estacionamento irregular invade a
calcada, restringindo ainda mais o ja
limitado espaco dos pedestres e reduzindo
a capacidade de realizacao de atividades
sociais e econémicas.

Os pedestres ficam expostos a ambientes
de caminhada inseguros e hostis em razao
da falta de acessibilidade e conexao das
calcadas, da alta velocidade dos veiculos
nas conversoes, da auséncia de travessias
de pedestres e da caréncia de paisagismo
e arborizacao.

Os gradis do canteiro central,
instalados com a intencao de restringir
o0 comportamento inadequado dos
pedestres, muitas vezes resultam

em travessias perigosas, pois alguns
pedestres saltam por cima deles ou os
contornam.

As travessias sao realizadas em desnivel,
através de passarelas ou passagens
subterraneas, que acrescentam um tempo
significativo ao trajeto dos pedestres e nao
sao universalmente acessiveis.

A'infraestrutura deficiente de drenagem
causa inundacoes durante as chuvas
fortes e as galerias abertas geram riscos a
seguranca dos usuarios vulneraveis.
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Recomendacoes de projeto

Converta uma faixa de trafego em cada
direcdo em uma faixa dedicada ao
transporte coletivo, e alargue os canteiros
centrais de forma a introduzir maltiplas
ilhas de refgio. Isso cria uma rua mais
segura, com um sistema de transporte
coletivo mais eficiente.

@ Forneca uma faixa de 6nibus
completamente segregada, em um
corredor exclusivo com guias divisoras.
Com avancos de moderados a frequentes,
o corredor melhora amplamente a
velocidade média dos veiculos de
transporte coletivo e reduz a variacao do
tempo de viagem.

Desenhe as paradas de transporte coletivo
como ilhas de embarque acessiveis,

para melhor eficiéncia e conforto. Instale
estruturas cobertas, a fim de proporcionar
um espaco de espera abrigado e
confortavel aos passageiros. Ver 6.5.5:
Paradas de transporte coletivo.

© Acrescente marcagdes no piso e
divisores baixos para distinguir e separar
as faixas de transporte coletivo do trafego
restante. Quando for necessario o acesso
ocasional de veiculos na faixa exclusiva,
utilize elementos baixos de separagao
vertical, tais como guias montaveis. Para
prevenir permanentemente o acesso

as faixas de transporte coletivo, utilize
elementos verticais pronunciados como
balizadores, que requerem uma largura
maior. Providencie fiscalizagdo adicional
enquanto o comportamento do trafego se
ajusta a nova configuracao.

pedestres atravessem a rua de maneira
conveniente e segura. Ver 6.3.6: Reftigios
para pedestres.

Administre as conversoes do trafego da via
transversal para aprimorar a seguranca e
a confiabilidade das faixas de passagem,
com a remocéao de conflitos e diferenciais
de velocidade.

@ Converta as faixas laterais de servico
em ruas favoraveis aos pedestres e
ciclistas, com velocidades reduzidas a até
20 km/h, e uma ciclofaixa em cada direcao.
Ver 9.1: Velocidade de projeto.

Amplie as calcadas e canteiros centrais
para proporcionar acesso universal e
aumentar o espaco para os pedestres e
atividades comerciais.

e Eleve as travessias das faixas de servico
nas proximidades dos cruzamentos, a fim
de permitir acesso seguro da calgada até a
parada de transporte coletivo.

9 Instale ilhas de refugio para encurtar
as distancias de travessia dos pedestres
e forneca passagens em nivel frequentes
e com semaforos para permitir que os

Adicione arborizacao e paisagismo para
oferecer sombreamento, reduzir o efeito de
ilha de calor urbano, capturar as 4guas de
chuva e melhorar a qualidade do ar.
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Condicoes existentes

Alarga ruaretratada nailustracéo acima
conduz um trafego de alta velocidade
pelo centro, separado das faixas de
servico mais lentas em ambos os lados
por canteiros centrais. Esse tipode rua é
propicio a ocorréncia de colisdes quando
os veiculos em conversao atravessam as
faixas de servico.

Essas ruas formam uma barreira perigosa
entre os bairros adjacentes e limitam o
acesso para muitos moradores.

Os 6nibus locais utilizam faixas de servico
congestionadas ou as perigosas faixas
centrais, e seus passageiros aguardam
em canteiros centrais sem protecao nem
sombreamento.

As distancias de travessia extremamente
longas demandam ciclos de seméforo

estendidos, o que gera demoras para todos

os usuarios. Os pedestres sao expostos a
perigosas condicoes de trafego enquanto
aguardam na metade da travessia.

As longas distancias entre as travessias
de pedestres e os limitados acessos para
atravessar a rua aumentam a velocidade
do trafego e concentram mais veiculos nas
faixas de servico.

Na falta de instalacoes dedicadas para
atividades de carga e estacionamento,

os ciclistas compartilham as faixas de
trafego misto e competem pelo espaco
com carros, caminhoes e 6nibus, o que
leva a um ambiente de inseguranca para o
ciclismo.

As conversoes feitas pelas faixas centrais
bloqueiam o trafego de passagem e podem
resultar em colisdes em angulo pela
direita.
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Recomendacoes de projeto

Nao é recomendavel a construcao de
ruas extremamente largas em novos
empreendimentos. As condicoes
existentes podem ser melhoradas por
meio da introducao de um corredor

de transporte coletivo, da melhor
administracao das faixas centrais e do
acréscimo de instalacoes cicloviarias.

o Introduza um corredor central com
servicos de BRT ou VLT para ampliar a
capacidade da rua e melhorar o transporte
regional. As faixas de passagem nas
estacOes proporcionam um servico mais
frequente e escalonado, com capacidade
para multiplas rotas. Ver 6.5.4: Infraestrutura
para transporte coletivo.

(2] Alargue as calcadas, oferecendo

um espaco ampliado para comportar
pedestres, mobiliario urbano e atividades
comerciais.

e Implante extensoes de meio-fio e ilhas
de reflgio para encurtar as distancias de
travessia e criar um ambiente mais seguro
para os pedestres.

Q Acrescente travessias elevadas de
pedestres a fim de fornecer acesso
conveniente as paradas de transporte
coletivo. Ver 6.3.5: Travessias de pedestres.

Administre as conversoes dos veiculos
instalando seméforos para o trafego
transversal. Mude a temporizacdo dos
semaforos para gerar uma velocidade
confiavel e razoavel através do corredor.
Quando se diminuem os diferenciais

de velocidade, o risco de lesoes é
significativamente reduzido.

© Reduza a velocidade nas faixas
de servico para 20 km/h e eleve os
cruzamentos, a fim de incentivar os
motoristas a dar preferéncia. Utilize

acabamentos de piso distintos e
sombreamento por arvores para ajudar a
moderar o trafego nessas faixas.

G Acrescente ciclovias bidirecionais
protegidas pela faixa de estacionamento
em ambos os lados da rua para oferecer
aos ciclistas uma mobilidade de alto
conforto e acesso seguro. Ver 6.4.4:
Infraestrutura ciclovidria.

(7] Designe zonas para atividades de carga
nas faixas de servico.

Aimplantacao de arvores, vegetacao e
elementos paisagisticos nas calcadas
e canteiros centrais proporciona
sombreamento, reduz o efeito de ilha
de calor urbano, melhora a qualidade
do ar e ajuda a reduzir a sobrecarga na
infraestrutura de aguas pluviais.
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Condicoes existentes

Ailustracao acima retrata a condicao de O espaco sob a estrutura elevada oferece
uma rua com estrutura elevada pela qual sombreamento e protecao contra chuva,
percorrem multiplas faixas de trafego. mas € escuro e inseguro. Pode ser utilizado

como estacionamento regular ou irregular
e é propenso ao acumulo de residuos

por conta da falta de manutencao ou de
administracao.

As estruturas elevadas, tais como vias
expressas, viadutos e ferrovias, tém sido
construidas em muitas cidades com a
finalidade de evitar os cruzamentos com
semaforos e reduzir o tempo de espera
para o trafego de passagem em alta
velocidade dos veiculos motorizados ou
de transporte coletivo. Com a intencéao
de atender as necessidades dos veiculos
pelas estruturas elevadas, as cidades
criaram espacos pouco convidativos para
0s usuarios no nivel da rua.

Abaixo da estrutura elevada, uma rua de
mao dupla com amplas faixas de trafego é
dividida por um largo canteiro central que
acomoda a fundacéao da referida estrutura.
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Redesenho
Classificacao por estrelas do iRAP
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Remodelagao |34 m |30 km/h

Recomendacoes de projeto

Evite investir em novas estruturas
elevadas quando elas servirem a um
propésito Unico. As oportunidades para
melhorias devem ser identificadas por
toda a cidade onde existir esse tipo de
estrutura.

Essaremodelacao corresponde a
relocacéao do espaco no nivel da rua,
enquanto a estrutura permanece em seu
lugar.

© Velhore a seguranca e a identidade do
espaco por meio da introducéo de usos
ativos sob a estrutura, tais como lojas do
tipo pop-up, feiras, cafés e equipamentos
de atividade recreativa.

Redesenhe as faixas de trafego em ambas
as direcoes para permitir o alargamento
das calcadas e a implantacao de
instalagoes cicloviarias.

Acrescente arborizacao e elementos de
infraestrutura verde para incrementar a
qualidade das ruas e oferecer beneficios a
salde pUblica e ao ambiente, tais como um
ar mais limpo, a reducao do efeito de ilha
de calor urbano e uma melhor gestao de
aguas pluviais. Ver 7.2: Infraestrutura verde.

Implante travessias no meio da quadra
para aumentar e melhorar o acesso aos
espacos centrais recém-ativados. Ver 6.3.5:
Travessias de pedestres.

© Acrescente tratamentos de iluminacao,
cores e superficies. Quando os niveis

de ruido forem altos, instale painéis de
absorcao sonora, forros acusticos ou
elementos amortecedores para atenuar a
poluicao sonora.
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Introduza travessias que conectem os
canteiros centrais entre si, de forma a
posicionar 0s espacos como um corredor
continuo.




Remocao de estruturas elevadas | 47 m

Existente
Classificacao por estrelas do iRAP
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Existente | 47 m |70 km/h ‘

Condicoes existentes

Ailustracao acima retrata uma ampla Os grandes elementos estruturais limitam
estrutura elevada que dominaaruae gravemente a visibilidade.
comporta seis faixas de trafego.

As calcadas estreitas sdo repletas de

No nivel do solo, essa rua atende ao trafego obstaculos, que forcam os pedestres
de passagem em alta velocidade com a caminhar pela rua em condicoes de
faixas de servico, faixas de trafego centrais inseguranca.

e estacionamento na via. Os motoristas,
ciclistas e veiculos de transporte coletivo
trafegam com frequentes conflitos em
virtude de suas diferentes velocidades de
operacao.

Os canteiros centrais que acomodam a
estrutura da via elevada separam as faixas
de servico das faixas centrais e bloqueiam
a travessia dos pedestres.

Afalta de faixas de pedestres demarcadas
e suas longas distancias tornam
impossivel atravessar a rua sem riscos de
conflito com os veiculos em movimento.
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Redesenho
Classificacao por estrelas do iRAP
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Recomendacoes de projeto

Aestrutura elevada é removida para

criar uma rua igualitaria para multiplos
usuarios. Aimplantacao de faixas

de transporte coletivo aumenta sua
capacidade. A infraestrutura cicloviaria

e a melhoria do espaco de uso dos
pedestres resultam em experiéncias mais
seguras e confortaveis para a caminhada
e o ciclismo.

o Acrescente um corredor central
dedicado ao transporte coletivo ladeado
por amplos canteiros centrais, que servem
como areas de embarque, refigios de
pedestres e espaco para implantacao

de infraestrutura verde. Ver 6.5.4:
Infraestrutura para transporte coletivo.
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Mantenha o estacionamento paralelo

ao meio-fio, acrescentando extensoes

de calcada préximas aos cruzamentos e
travessias de meio de quadra, a fim de
encurtar as distancias para os trajetos a pé
e conservar o acesso ao comércio local.

0 Instale uma ciclovia dedicada
bidirecional em um lado da rua.

Alargue as calcadas para ajudar a
revitalizar as fachadas dos edificios e
atrair novos usos comerciais. Forneca
espaco para os vendedores de rua. Ver
6.3.4: Calcadas.

Acrescente arvores e paisagismo as
calcadas para melhorar a qualidade do ar,
a gestao de aguas pluviais e proporcionar
sombreamento.




Ruas para cursos d’agua | 40 m

Existente Rua apenas O cruzamento
Classificacao por estrelas do iRAP A
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Existente |40 m |60 km/h ‘

Condicoes existentes

Ailustracao acima retrata uma rua de mao
dupla, com faixas de trafego centrais e
faixas de servicos, localizada sobre um rio
canalizado.

Os canais e rios sdo muitas vezes poluidos
pelos usos industriais e residenciais, e
sao considerados obstaculos a novos
empreendimentos. Sao frequentemente
canalizados em tubulacdes subterraneas
e recobertos. Nos dias de hoje, contudo, as
cidades ao redor do mundo vém tentando
reequilibrar sua relacao com o ambiente
natural.
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Redesenho
Classificacao por estrelas do iRAP
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Remodelagao |40 m |20 km/h

Recomendacoes de projeto

Sobreponha os mapas histéricos da
hidrologia da cidade aos planos de ruas
atuais paraidentificar os cursos hidricos
naturais. Consulte agéncias ambientais

e grupos de defesa, bem como as
companhias de planejamento e transporte,
para obter informacoes sobre os rios e
canais conhecidos e 0s projetos de ruas
relacionados a canalizacao, implementados
nas décadas anteriores. Ver 1.4: Ruas pela
sustentabilidade ambiental.

Identifique os locais com potencial para
aberturavisual, considerando as areas
sujeitas a inundacdes constantes ou
bairros com caréncia de espacos publicos
abertos.

Pesquise desenhos, mapas e dados para
analisar as dimensoes detalhadas davia, o
fluxo de trafego, os edificios construidos, a
hidrologia e demais condigoes existentes.

Discuta o potencial de pedestrianizacao
darua e o conceito de clareza visual com
as autoridades locais e as comunidades,
trazendo exemplos de outros lugares
para ajudar a demonstrar seus diversos
beneficios. Ver 2.5: Comunicacdo e
engajamento.

Considere um fechamento temporario
das se¢oes relevantes da rua e programe
eventos para aumentar a conscientizacao
publica e gerar interesse comunitario. Ver
10.7.4: Fechamento tempordario de ruas.

Trabalhe em conjunto com especialistas
para desenvolver um plano estratégico

e estabelecer medidas especificas,
engenharia e orcamentos para a proposta.
Trabalhe com os artistas e projetistas
locais para visualizar a potencial
transformacao.

@ Acrescente assentos publicos para
convidar as pessoas a utilizar a nova beira
d’agua.

e Especifique espécies de plantas que
sejam duraveis e compativeis com o clima
local, as condicoes do solo e os indices de
chuvas anuais. Ver 7.2.1: Recomendacoes de
desenho para infraestrutura verde.

© Utilize pisos permeaveis sobre as areas
de pedestres adjacentes para reforcar a
infiltracao da agua.

Dimensione e documente os beneficios
ambientais, como o reabastecimento do
lencol freatico.

Crie um ambiente favoravel ao pedestre,
com cruzamentos elevados e travessias
continuas de pedestres, para reduzir a
velocidade do trafego.
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Existente
Classificacao por estrelas do iRAP

Existente | 21 m |70 km/h
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Visao geral

Dependendo do uso e das caracteristicas
de cadarua, os fechamentos temporarios
podem assumir diversas formas,
enfatizando a recreacao e os exercicios
fisicos, a atividade comercial ou os
festivais gastronémicos, ou ainda a
celebracao da arte e da cultura local.

valorizacdo dos meios de transporte mais
limpos.*®

A coleta de dados ajuda a documentar e
comunicar os beneficios dos fechamentos
temporarios de ruas e, em Ultima anéalise,
favorece a defesa de mudancas mais
permanentes.

Quando fechadas ao trafego e apoiadas por
atividades e programas, as ruas oferecem
razoes adicionais para que 0s vizinhos
socializem e as criancas saiam para
brincar, o que fortalece as comunidades.

Quando ocorrem regularmente ou

durante longos periodos, os fechamentos
temporarios de ruas oferecem
oportunidades para a promoc¢ao de metas
mais amplas de salde publica, pois
incentivam as pessoas a ser fisicamente
mais ativas e, simultaneamente, favorecem
0s objetivos ambientais por meio da
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Os fechamentos temporarios de ruas
podem ocasionar a producao de diferentes
quantidades e tipos de residuos, gerando
demanda por servicos adicionais de
limpeza.



Redesenho
Classificacao por estrelas do iRAP
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Remodelagao| 21 m |40 km/h
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Recomendacoes de projeto

Selecao darua. Quando grandes areas
sao fechadas ao trafego, as ruas devem
ser cuidadosamente consideradas

em relacao a sua rede maisampla e

é necessaria uma comunicacao clara
anterior ao evento. Selecione ruas que
beneficiem diversos bairros. Ver 6.3.2:
Redes de pedestres.

Destinos. O fechamento de ruas pequenas
em poucas quadras da cidade pode
adicionar espacos abertos a destinos
adjacentes, como escolas, paradas de
transporte coletivo e museus. Ver 5:
Desenhando ruas para lugares.

(1) Fiscalizagao. Embora a fiscalizacao
policial possa ser til, ela nem sempre é
necessaria ou desejavel. Um dispositivo
temporario de controle ou uma barreira
provisoria podem ser utilizados para
assegurar que os veiculos nao ingressem
no espaco.
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(2] Sinalizacao. Quando os fechamentos
forem semanais ou diarios, garanta que
as datas e os horéarios sejam claramente
indicados por meio de sinalizacao
regulatoria.

Equipamentos e comodidades. Ofereca
assentos, mesas, bancas de alimentacao,
equipamentos recreativos e iluminacao
para estimular a ativacdo do espaco.

© Programacao. Os fechamentos
apresentam maior sucesso quando sao
programados com eventos e atividades
ao longo do dia. Os programas podem
conter apresentacoes, encontros
publicos, eventos gastrondmicos e outras
atividades.™

Cargas. Quando as ruas estao fechadas, as
atividades de entrega e de carga/descarga
devem ser planejadas em conjunto com

os comerciantes locais para acontecer
durante os periodos da manha e da noite.

0 Bicicletas. Permita que os ciclistas
utilizem as ruas durante os fechamentos
temporarios, sempre dando preferéncia
aos pedestres. Os eventos do tipo “ruas
abertas” ou ciclovias de lazer, que
percorrem rotas mais longas, devem
incentivar ativamente os ciclistas,
proporcionando a eles um espaco dedicado
e comodidades.

Promocao. Considere o contexto local e o
tipo de publico e participantes pretendidos
ao promover e divulgar esses projetos de
ruas.

Fechamentos noturnos. Esse tipo de
fechamento pode permitir eventos, como
concertos, exibicoes de filmes, jantares e
outras atividades. E recomendado o uso de
iluminacao adicional e fiscalizacao policial.
Devem ser consideradas as questoes
relativas a ruidos e outras interferéncias
quando os eventos ocorrerem em bairros
residenciais.



Revitalizacao pés-industrial | 20 m

Existente
Classificacao por estrelas do iRAP

e )
Existente | 20 m | 50 km/h

Condicoes existentes

Alilustracao acima retrata uma ampla
rua que percorre uma area industrial
subutilizada, onde é planejado um novo
empreendimento.

Essa rua de mao dupla contém duas
largas faixas de trafego em cada direcao,
designadas a acomodar caminhoes
grandes. Os carros estacionam
perpendicularmente de ambos os lados
darua.

O volume de trafego é baixo, mas os
veiculos circulam em alta velocidade.

As calcadas sao estreitas, inativas ou nao
existentes, ladeadas por muros cegos,
docas de carga e gradis.

Essas antigas areas industriais podem
ser alvo de uma extensiva regeneracao
urbana, com potencial para canalizar
investimentos publicos e privados
significativos.
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Redesenho
Classificacao por estrelas do iRAP
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Recomendacoes de projeto

Os novos usos atraidos pela readaptacao
dos edificios e pelas mudancas de
zoneamento requerem que essas ruas
sejam redesenhadas para multiplos
usuarios. Ver 5: Desenhando ruas para
lugares.

E importante preservar algumas
das qualidades industriais para o
desenvolvimento de uma identidade
distinta do bairro.

Um novo servico de transporte coletivo
é fornecido em ambas as direcoes,
compartilhando a via com o trafego misto.
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o Reduza a largura da rua para uma Unica
faixa de trafego em cada direcao, alargue
as calcadas e implante infraestrutura
verde. As estratégias de remediacao
biolégica podem ajudar a atenuar os
efeitos dos usos industriais passados e
favorecer o uso residencial e comercial
com seguranga.

O inclua amplas zonas de fachada, novos
empreendimentos e armazéns reutilizados
para favorecer as atividades nas calcadas.

Acrescente mobiliario urbano e assentos
publicos para intensificar a experiéncia do
pedestre.

© Forneca vagas de estacionamento
paralelo e atividades de carga em
pequenas secoes, alternando-as com
jardins de chuva e arvores.

O Desenvolva a rua como um espago
compartilhado, removendo os meios-fios
e as demarcacoes, e reduzindo a largura
do leito viario. Incentive os usuarios ativos
a utilizar a via por inteiro e mantenha as
velocidades de trajeto baixas. Ver 10.4:
Ruas compartilhadas.



Ruas ao longo de orlas e parques | 30m

Existente Rua apenas
Classificacao por estrelas do iRAP

Existente | 30 m | 60 km/h ‘

Condicoes existentes

Ailustracao acima retrata uma pista
de mao dupla a beira-mar, com quatro
faixas de trafego em cada direcao, que
efetivamente separa a orla do bairro
adjacente.

As travessias de pedestres limitadas
ou inexistentes e os estreitos canteiros
centrais criam um ambiente de
inseguranca para os pedestres.
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Classificacao por estrelas do iRAP
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Remodelagao |30 m |30 km/h

Recomendacoes de projeto

A

Transforme a orla ou a beirada do parque
em um parque publico vibrante e em

um corredor multimodal ativo. Implante
ciclovias largas de alta capacidade,
amplos caminhos para os pedestres e
instalacoes e paradas de transporte
coletivo de alta qualidade.

Desenhe e instale a iluminacao publica
de modo que tanto o lado dos edificios
quanto o da orla ou do parque figuem
bem iluminados e seguros. O lado da

orla ou da beirada do parque requer

uma consideracao mais cuidadosa em
relacédo a iluminacao e a visibilidade, pois
ele possivelmente recebe pouca luz e
vigilancia natural das fachadas ativas. Ver
7.3.1: Recomendagodes de desenho para
iluminacdo.

@ Reduza aquantidade e a largura das
faixas de trafego para ampliar o espaco do
parque e do passeio.

Dedique espago para o transporte coletivo,
a fim de aumentar a capacidade da rua.
Este pode ser acomodado em um corredor
lateral, por conta da auséncia de conflitos
com travessias.

Implante ilhas de reflgio de pedestres
entre as ciclovias e as faixas de transporte
coletivo, a fim de encurtar as distancias de
travessia.

© Eleve as travessias de pedestres para
prioriza-los, reduzindo as velocidades de
trafego. Ver 6.6.7: Estratégias de moderacdo
de trafego.

e Acrescente areas para o desembarque
de passageiros de téaxis e vagas de
estacionamento acessiveis. Posicione-as
de modo a minimizar os conflitos com o
transporte coletivo, os ciclistas ou as faixas
de trafego.

Projete portais especificos de acesso a
esses destinos, como cruzamentos seguros
para todos os usuarios.

Acrescente paisagismo ao canteiro lateral
e ao longo da orla ou do parque, para
otimizar a experiéncia dos pedestres.

Instale mobiliario urbano, iluminacao e
outras comodidades, tais como bebedouros
e areas para as criancas brincarem.

Forneca servicos e espacos dedicados
para vendedores, bancas de alimentacao e
outros estabelecimentos ao longo da orla.

CLASSIFICACAO POR ESTRELAS DO IRAP DO GUIA GLOBAL DE DESENHO DE RUAS DA NACTO-GDCI | 84



Anexos






Anexo A

Resumo da classificacao por estrelas

Notas

« E apresentado um Gnico conjunto de classificacées por estrelas (ou seja, um por grupo de usuérios
davia). Onde houver varias faixas de rolamento em uma Unica via, as classificacdes por estrelas para
pedestres e ciclistas sédo baseadas nas faixas de rolamento laterais e as classificacdes por estrelas para
ocupantes de veiculos e motociclistas sao baseadas nas faixas de rolamento centrais.

As classificacoes por estrelas nao aplicaveis sao mostradas com a marcacao “-"

- As tipologias de ruas seguidas por um “*” sofreram leves alteracoes no limite de velocidade ou nas

sinalizacoes horizontais das faixa de conversao em relacao a orientacao do GSDG para aplicar

conhecimentos atualizados sobre as condicoes de seguranca maxima para todos os usuarios da via.

Existente Redesenho
) c.)@ . é@
; O&o \00\(}} 609\50 c}‘}é@ . o"\o \9&}) 600}@ c}.‘\é?
Classificacdo por estrelas AR A S SR @
Nome davia
Ruas exclusivas para pedestres | 18 m apenas rua 4 4 4 4 = = 5 5
Ruas exclusivas para pedestres | 18 m cruzamento 3 3 3 4 = = 5 5
Ruas exclusivas para pedestres | 22 m apenas rua 5 4 4 5 - - 5 5
Ruas exclusivas para pedestres | 22 m cruzamento 3 3 4 4 - - 5 5
Rua estreita | 8 m apenas rua 5 5 5 5 = = 5 5
Rua estreita | 10 m apenas rua 5 5 5 5 5 5 5 5
Parklet 4 g 4 4 5 5 5 5
Zona de pedestres 3 3 4 3 - - 5 5
Ruas comerciais compartilhadas | 12 m apenas rua 4 4 4 5 5 5 5 5
Ruas comerciais compartilhadas | 12 m cruzamento 3 3 4 4 5 5 5 5
Ruas comerciais compartilhadas | 14 m apenas rua 4 4 4 4 5 5 5 5
Ruas comerciais compartilhadas | 14 m cruzamento 3 3 3 4 5 5 5 5
Ruas residenciais compartilhadas | 9 m apenas rua 4 4 4 4 5 5 5 5
Ruas residenciais compartilhadas | 9 m cruzamento 3 3 4 4 5 5 5 5
Ruas residenciais compartilhadas | 10 m apenas rua 3 8 8 8 5 5 5 5
Ruas residenciais compartilhadas | 10 m cruzamento . ' 3 3 5 5 5 5
Ruas residenciais | 13 m apenas rua 5 5 5 5 5 5 5 5
Ruas residenciais | 13 m cruzamento 4 4 5 5 5 5 5 5
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Existente Redesenho
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Classificacao por estrelas AR <Q

Nome da via

Ruas residenciais | 16 m apenas rua

Ruas residenciais | 16 m cruzamento

Ruas residenciais | 24 m apenas rua

Ruas residenciais | 24 m cruzamento*

Ruas principais de bairro | 18 m apenas rua

Ruas principais de bairro | 18 m cruzamento

Ruas principais de bairro | 22 m apenas rua

Ruas principais de bairro | 22 m cruzamento*

Ruas principais de bairro | 30 m apenas rua

Ruas principais de bairro | 30 m cruzamento*

Ruas centrais de mao (nica| 18 m apenas rua

Ruas centrais de mao tGnica | 18 m cruzamento

Ruas centrais de mao Unica | 25 m apenas rua

Ruas centrais de mao tnica | 25 m cruzamento

Ruas centrais de mao (nica| 31 m apenas rua

Ruas centrais de mao tGnica | 31 m cruzamento

Ruas centrais de mao dupla | 20 m apenas rua

Ruas centrais de mao dupla | 20 m cruzamento

Ruas centrais de mao dupla | 30 m apenas rua

Ruas centrais de mao dupla | 30 m cruzamento

Ruas centrais de mao dupla | 40 m apenas rua

- 9-0000000000000000000
-9 0000000000000000000

Ruas centrais de mao dupla | 40 m cruzamento

Ruas com transporte publico | 16 m apenas rua

Ruas com transporte publico | 32 m apenas rua

Ruas com transporte puiblico | 35 m apenas rua

Ruas com transporte publico | 35 m cruzamento

Ruas largas com transporte publico | 32 m apenas rua

Ruas largas com transporte piblico | 32 m cruzamento

Ruas largas com transporte publico | 38 m apenas rua

Ruas largas com transporte publico | 38 m cruzamento

Ruas principais | 52 m apenas rua

000000 - -0-000006- 060006 -00600000006
0000000 00000006 -0-0060-0006-0-006- -

0900000 00060000 -0-0-0-00000-000 -
0000000000000 -0-0-0-00000-0606-

Ruas principais | 52 m cruzamento*
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Existente Redesenho
e i
\ 0&0 &°é>(>\ 606‘60 ; é\é& ; 0&0 \96(}.\ b°éé® : oﬂ\é&

Classificacao por estrelas AR S o R

Nome davia

Ruas principais | 62 m apenas rua ‘ . . 0 5 5 5 5

(pista central)

Ruas principais | 62 m cruzamento 0 0 . 0 4 5 5 5

(pista central)

Ruas principais | 76 m apenas rua ‘ . 0 0 5 5 5 5

(pista central)

Ruas principais | 76 m cruzamento 0 a a 0 4 4 5 5

(pista central)

Melhoria da estrutura elevada | 34 m 3] g g g 5 5 5 5

Remocao da estrutura elevada | 47 m “ o o 5 5 5 5

(pista central)

Rua para fluxo | 40 m (pista lateral) 0 ° o 5 5 5 5

Rua para fluxo | 40 m cruzamento 0 ° ‘ 0 = = = =

Fechamento de rua temporario | 21 m a o o o - - 5 5

Revitalizagao pés-industrial | 20 m 3 3 3 3 5 5 5 5

Ruas a beira-mar e ao longo de parques |30 m . . 0 ‘ 5 5 5 5

apenas rua

Ruas a beira-mar e ao longo de parques |30 m a o o . 5 5 5 5

cruzamento
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Anexo B
Codificacao e premissas

Foi realizada uma avaliacao de classificacao por estrelas
para cada uma das representacoes de “antes” e “depois”
selecionadas no Guia Global de Desenho de Ruas da
NACTO-GDCI.

Cruzamentos

Onde foi considerado possivel e apropriado, foi fornecida uma
classificacao por estrelas para a rua com e sem um cruzamento
presente. (O risco adicional de um cruzamento estéa implicito.)

Pistas

As classificacoes por estrelas sdo normalmente realizadas para
faixas de rolamento individuais. Uma via grande e dividida com
pistas laterais pode ter até quatro faixas de rolamento. Nesse caso,
as classificacoes por estrelas foram geradas para faixas de rolamento
centrais e laterais. As classificacoes por estrelas apresentadas
s&o para as faixas de rolamento usadas com mais frequéncia para
cada usuario da via. Em corredores com vérias faixas de rolagem,
por exemplo, as classificacoes por estrelas dos ocupantes de
veiculos sao baseadas nas faixas de rolagem centrais, enquanto as
classificacdes por estrelas para pedestres sédo baseadas na faixa
de rolagem lateral. Consulte as notas sobre cada classificacao por
estrelas para obter mais informacaes.

Faixas de transporte publico

O modelo de classificacao por estrelas nao foi desenhado para ou com
aintencao de ser aplicado em faixas exclusivas de transporte puablico.
Por esse motivo, as faixas para transporte publico nao recebem uma

classificacao por estrelas.

Ruas de transporte pUblico com veiculo
leve sobre trilhos

Para representar o risco adicional de uma travessia de veiculo

leve sobre trilhos, ela é registrada como um cruzamento com uma
travessia passiva. Nenhum risco de cruzamento é registrado (ou seja,
fluxos de veiculos ou motocicletas que cruzam com o veiculo leve
sobre trilhos).
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Atributos da via

Essas premissas foram baseadas nas circunstancias (como o tipo de
via ou o contexto da melhoria proposta) ou permaneceram constantes
onde havia uniformidade em todos os exemplos. As premissas utilizadas
estao relacionadas na tabela abaixo, a menos que indicado de outra
forma no préprio exemplo.

Premissas uniformes (aplicadas a todos)

Atributo da via Premissa

Sonorizadores da linha central Considerado “nao presente” para todos
Sonorizadores do acostamento Considerado “néo presente” para todos
Curvatura Considerado “reto/suavemente curvo” para todos
Qualidade da curva Considerado “nao aplicavel” para todos

Grau Considerado de 0% a <7,5% para todos

Premissas baseadas nas circunstancias

Atributo da via Premissa

Largura da faixa Considerado com base nas proporcdes do diagrama (largura do

veiculo em relacdo a faixa de trafego)

Condicao davia Isso esta relacionado a condicao da superficie da via que pode
resultar na colisdao de um veiculo ou motocicleta com outro
usuario da via. As condicdes da via sao consideradas “médias”
para todos os exemplos de “antes” (a menos que indicado de
outra forma) e “boas” para todos os exemplos de “depois”,
exceto onde foram feitas apenas pequenas altera¢cdes na rua

existente (por exemplo, a instalagdo de um parklet).

Resisténcia a derrapagem A resisténcia a derrapagem é considerada “ruim” ou “média”
para exemplos de “antes” com base em uma combinacao de
fatores, incluindo superficies de vias normalmente usadas em
areas urbanas e outros fatores como trafego diario médio anual
(que provavelmente indicaria desgaste) e desempenho

em relacao as velocidades do veiculo. E considerada “ruim”
para todas as vias com mais de 2.000 veiculos por dia

(VPD) e velocidades de 60 km/h e superiores. Para exemplos de
“depois”, a resisténcia a derrapagem é considerada “adequada”
para todos, exceto onde foram feitas apenas pequenas alteracoes

na rua existente (por exemplo, a instalacdo de um parklet).
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Premissas baseadas nas circunstancias (continua¢ao)

Atributo da via

Premissa

Demarcacao

A separacao é codificada como “ruim” em todos os exemplos

de “antes”, exceto onde a separacédo adequada (sinalizagao
horizontal clara) foi mostrada na representacéo.

Para todos os exemplos de “depois”, a separacao é codificada
como “adequada”, exceto quando foram feitas apenas pequenas
alteracoes na rua existente, por exemplo, a instalacdo de um
parklet.

Obras rodoviarias

Presumido “nao presente” para todos

Distancia de visibilidade

A distancia de visibilidade é codificada com base nas
caracteristicas da rua, como a largura do corredor e as possiveis
obstrugdes visuais (como arvores e veiculos estacionados).

Aviso de zona escolar

Presumido “nao presente” para todos

Supervisor de travessia em zona escolar

Atributos de velocidade

Presumido “nao presente” para todos

Atributo

Premissa

Velocidade

Presume-se que a velocidade (tanto o limite de velocidade
quanto as velocidades operacionais) é aquela especificada

nos exemplos. Qualquer exemplo com 30 km/h ou menos

é codificado como <30 km/h.

Normalmente, o mais alto entre o limite de velocidade

e a velocidade operacional seria usado para calcular a classificacéo
por estrelas. Nesse caso, tanto o limite de velocidade quanto as
velocidades operacionais sao consideradas iguais.

Limites de velocidade diferencial

Presumido “nao presente” para todos

Moderacao de trafego

Se a moderacao de trafego estiver presente, isso trara algum
beneficio na classificacao por estrelas. A moderacao de trafego
é registrada onde héa presenca de lombadas, extensao do
meio-fio ou travessias elevadas.

Nota: todas as velocidades mencionadas para as condicoes existentes correspondem
a “velocidade operacional’, enquanto as condicoes redesenhadas observam a velocidade

desejada/velocidade de projeto.

Tabela de velocidades (km/h)

Existente Redesenho

Nome davia

Exemplo 1 de exclusivo para pedestres: 18 m 40 <30
Exemplo 2 de exclusivo para pedestres: 10 m 40 <30
Exemplo 1 de rua estreita: 8 m <30 <30
Exemplo 2 de rua estreita: 10 m <30 <30
Exemplo de parklet 40 <30
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Tabela de velocidades (km/h) continuacao Existente Redesenho

Nome da via

Exemplo de zona de pedestres 40 <30
Exemplo 1 de ruas comerciais compartilhadas: 12 m 40 <30
Exemplo 2 de ruas comerciais compartilhadas: 14 m 40 <30
Exemplo 1 de ruas residenciais compartilhadas: 9 m 40 <30
Exemplo 2 de ruas residenciais compartilhadas: 10 m 40 <30
Exemplo 1 de ruas residenciais: 13 m <30 <30
Exemplo 2 de ruas residenciais: 16 m 40 <30
Exemplo 3 de ruas residenciais: 24 m 60 <30
Exemplo 1 de ruas principais de bairro: 18 m 50 <30
Exemplo 2 de ruas principais de bairro: 22 m 50 <30
Exemplo 3 de ruas principais de bairro: 30 m 60 <30
Exemplo 1 de ruas centrais de mao tGnica: 18 m 50 <30
Exemplo 2 de ruas centrais de mao tnica: 25 m 60 <30
Exemplo 3 de ruas centrais de mao tUnica: 31 m 50 <30
Exemplo 1 de ruas centrais de mao dupla: 20 m 50 <30
Exemplo 2 de ruas centrais de mao dupla: 30 m 60 40
Exemplo 3 de ruas centrais de mao dupla: 40 m 60 40
Exemplo 1 de ruas com transporte piblico: 16 m 50 <30
Exemplo 2 de ruas com transporte piblico:32 m 50 <30
Exemplo 3 de ruas com transporte piblico:35 m 50 <30
Exemplo 1 de ruas largas com transporte piblico:32 m 60 <30
Exemplo 2 de ruas largas com transporte publico: 38 m 60 <30
Exemplo 1 de ruas principais: 52 m 70 40
Exemplo 2 de ruas principais: 62 m (pista lateral) 70 <30
Exemplo 2 de ruas principais: 62 m (pista central) 70 40
Exemplo 3 de ruas principais: 76 m (pista lateral) 50 <30
Exemplo 3 de ruas principais: 76 m (pista central) 70 40
Exemplo de melhoria da estrutura elevada especial 50 <30
Exemplo de remocao da estrutura elevada especial: 47 m (pista lateral) 70 40
Exemplo de remocao da estrutura elevada especial: 47 m (pista central) 70 =

Exemplo de rua para fluxo especial: 40 m (pista lateral) 60 <30
Exemplo de rua para fluxo especial: 40 m (pista central) 60 -

Exemplo de fechamento de rua temporario especial: 21 m 70 <30
Exemplo pés-industrial especial: 20 m 50 <30
Exemplo de ruas a beira-mar e ao longo de parques: 30 m 60 <30
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Atributos do fluxo

O fluxo refere-se a quantos usuarios estao presentes
na rua. Apenas dois tém impacto nos modelos de risco
da classificacao por estrelas: Trafego diario médio
anual (AADT) e volume de vias com cruzamento.

Atributo da via Premissa

AADT O AADT afeta todas as classificacdes por estrelas de usuarios de
vias. O AADT é presumido com base no tamanho, velocidade

e tipo de via. Observe que o fluxo de motocicletas é registrado
como um % do AADT e aciona o célculo da classificacdo por estrelas

de motociclistas, mas nao afeta a classificacao por estrelas em si.

Volume de vias com cruzamento O volume de vias com cruzamento impacta as pontuacoes
de risco de cruzamentos e é presumido com base no tamanho

da via com cruzamento.

Atributos de fluxo restantes (por exemplo, Os atributos de fluxo para pedestres e ciclistas sao registrados
fluxos de pedestres e bicicletas e % (para acionar o calculo de uma classificacao por estrelas
de motocicletas) para esses grupos de usudrios da via), mas ndo afetam as

classificacdes por estrelas.

Tabela 1 de premissas de AADT

O AADT é presumido com base no tamanho da via

(nimero de faixas) e na velocidade de acordo com Premissas de fluxo

atabela a seguir. As excecoes a essas regras sao aplicadas

aruas exclusivas para pedestres, ruas estreitas e ruas o< o

compartilhadas. Para obter detalhes sobre essas excegoes, & e « « oF Q‘i-
consulte a tabela 2 abaixo. - W X @ A

Configuracao da faixa de rolagem

Mao unica (1) 1.000 | 1.500 | 2.000 | 2.500 | 3.000
2.000 | 3.000 | 4.000 | 5.000 | 6.000

3.000 | 4.500 | 6.000 [ 7500 9.000
4,000 | 6.000 | 8.000 | 10.000 | 12.000
5.000 | 7.500 |(10.000| 12.500 | 15.000
6.000 | 9.000 |12.000 | 15.000 | 18.000
7.000 | 10.500 | 14.000 | 17.500 | 21.000

8.000 | 12.000 | 16.000 | 20.000 | 24.000

Mao Unica (2); Linha central (1); Barreira fisica/canteiro central (1)

Mao Unica (3); Linha central (2+1)

Mao Unica (+4); Linha central (2); Barreira fisica/canteiro central (2)

Barreira fisica/canteiro central (2+3)

Linha central (3); Barreira fisica/canteiro central (3)

Linha central (3+4); Barreira fisica/canteiro central (3+4)

O IN|loo ||~ | W IN|=

Linha central (4+); Barreira fisica/canteiro central (+4)
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E Condicoes existentes

R Redesenho
Ruas com
cruzamento
Tabela 2 de premissas de AADT E R (Intervalo estimado)

Nome da via Volume de veiculos (AADT)
Exemplo 1 de exclusivo para pedestres: 18 m 6.000 0* 100 a 1.000
Exemplo 2 de exclusivo para pedestres: 10 m 3.000 o* 100 a 1.000
Exemplo 1 de rua estreita:8 m 1.000 50* 1.000 a 5.000
Exemplo 2 de rua estreita: 10 m 1.000 1.000 100 a 1.000
Exemplo de parklet 2.000 1.000 100 a 1.000
Exemplo de zona de pedestres 3.000 o* 100 a 1.000
Exemplo 1 de ruas comerciais compartilhadas: 12 m 1.500 500* 100 a 1.000
Exemplo 2 de ruas comerciais compartilhadas: 14 m 3.000 1.000* 100 a 1.000
Exemplo 1 de ruas residenciais compartilhadas: 9 m 3.000 250* 100 a 1.000
Exemplo 2 de ruas residenciais compartilhadas: 10 m 3.000 500* 100 a 1.000
Exemplo 1 de ruas residenciais: 13 m 5.000 2.000 100 a 1.000
Exemplo 2 de ruas residenciais: 16 m 6.000 1.000 100 a 1.000
Exemplo 3 de ruas residenciais: 24 m 5.000 3.000 100 a 1.000
Exemplo 1 de ruas principais de bairro: 18 m 4.000 2.000 1.000 a 5.000
Exemplo 2 de ruas principais de bairro:22 m 8.000 3.000 1.000 a 5.000
Exemplo 3 de ruas principais de bairro: 30 m 10.000 3.000 1.000 a 5.000
Exemplo 1 de ruas centrais de mao Gnica: 18 m 4.000 1.000 1.000 a 5.000
Exemplo 2 de ruas centrais de mao Unica: 25 m 5.000 2.000 1.000 a 5.000
Exemplo 3 de ruas centrais de mao Gnica: 31 m 8.000 4.000 1.000 a 5.000
Exemplo 1 de ruas centrais de mao dupla: 20 m 4.000 2.000 1.000 a 5.000
Exemplo 2 de ruas centrais de mao dupla: 30 m 15.000 4.500 1.000 a 5.000
Exemplo 3 de ruas centrais de mao dupla: 40 m 15.000 6.000 1.000 a 5.000
Exemplo 1 de ruas com transporte piblico: 16 m 6.000 2.000 1a100
Exemplo 2 de ruas com transporte piblico:32 m 8.000 0* 1a100
Exemplo 3 de ruas com transporte piblico: 35 m 10.000 250% 1.000 a 5.000
Exemplo 1 de ruas largas com transporte publico: 32 m 15.000 2.000 1.000 a 5.000
Exemplo 2 de ruas largas com transporte piblico: 38 m 15.000 4.000 1.000 a 5.000
Exemplo 1 de ruas principais: 52 m 24.000 6.000 1a100
Exemplo 2 de ruas principais: 62 m somente rua (pista lateral) 6.000 2.000 1.000 a 5.000
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E Condicoes existentes

R Redesenho
Ruas com
cruzamento
Tabela 2 de premissas de AADT (continuacao) E R (Intervalo estimado)

Nome davia Volume de veiculos (AADT)
Exemplo 2 de ruas principais: 62 m (pista central) 18.000 6.000 1.000 a 5.000
Exemplo 3 de ruas principais: 76 m (pista lateral) 12.000 2.000 1.000 a 5.000
Exemplo 3 de ruas principais: 76 m (pista central) 18.000 6.000 1.000 a 5.000
Exemplo de melhoria da estrutura elevada especial 4.000 1.000 100 a 1.000
Exemplo de remocao da estrutura elevada especial: 47 m (pista lateral) 18.000 6.000 100 a 1.000
Exemplo de remocao da estrutura elevada especial: 47 m (pista central) 12.000 N/A 100 a 1.000
Exemplo de rua para fluxo especial: 40 m (pista lateral) 10.000 2.000 1.000 a 5.000
Exemplo de rua para fluxo especial: 40 m (pista central) 10.000 N/A 1.000 a 5.000
Exemplo de fechamento de rua temporario especial: 21 m 12.000 0* 1.000 a 5.000
Exemplo pés-industrial especial: 20 m 4.000 2.000 100 a 1.000
Exemplo de ruas a beira-mar e ao longo de parques: 30 m 20.000 4.000 100 a 1.000

Nota: para exemplos marcados com “*”, 0 AADT foi reduzido para representar
como essas ruas funcionariam.
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Anexo C

Recursos técnicos do GSDG

Quadro resumo de tipologias ilustradas

Atabela a seguir fornece um sumario dos tipos de ruas
apresentadas no capitulo 10, “Ruas”; suas dimensoes
gerais, algumas informacoes basicas sobre a alocacao
de espaco entre os usuéarios e os estudos de caso
explorados. Esse nao € um conjunto obrigatério de
dimensoes, mas sim de exemplos das diversas maneiras
como as ruas existentes podem ser transformadas.
Para cada tipo de rua, sdo apresentados diversos
exemplos que variam em contexto, tamanho total,

alinhamento geométrico e, em certos casos, tipo de

E Condicoes existentes

R Redesenho

Espacos prioritarios para pedestres

transporte coletivo. As transformacoes apresentadas se
baseiam em estratégias comprovadas e contextos reais,
que ilustram uma abordagem integrada do desenho de ruas.
Com o propodsito de favorecer a clareza de informacao,

as ruas sao apresentadas com alinhamento ortogonal,

e compreende-se que devem ser feitos os devidos ajustes
para a adaptacao a condicoes locais especificas.

O capitulo 6, “Desenhando ruas para pessoas’, ajudara

a fornecer configuracgoes e alinhamentos alternativos
para cada tipologia, e pode esclarecer as dimensoes
recomendadas.

Ruas exclusivas para pedestres 1 18 4 2 0| e

2 22 6 2 0|
Ruas estreitas e vielas 1 8 1,5 1T 1|

2 10 |45 1 1
Parklets 1 3 3 1 o o
Zonas de pedestres 1 32 4 6,5 4 4

Ruas compartilhadas

Ruas comerciais compartilhadas 1 18 4 2 0| °
2 22 6 2 0| °
Ruas residenciais compartilhadas 1 8 1,5 1T 1 [ o
2 10 |45 1 1 o o
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‘{Q"b <b' Q,Q 0% x°
6\‘0 @ (’Q'& & (0 &00
E Condicdes existentes > A & 2" P &
! N 2> @ > S ¥ N
N & P & ?° & °
& & N & T S
R Redesenho &

Ruas de bairro

Ruas residenciais compartilhadas 1 13 (2,5 2,5 o 2 2| e o
2 18 |2,5 45 ) 2 1 o o
3 24 3 35 . 4 2 | ¢ o
Ruas principais de bairro 1 18 1 45 o 2 2 [ e o
2 22 2 45 o 2 2| o
3 30 5 75 . 4 2|

Ruas principais, avenidas e bulevares

Mao Gnica central 1 18 |3,5 5 ° 2 1|° °
2 25 4 55 . 2 1| o
3 31 6 6 o |4 2| o
Mao dupla central 1 20 2 45 2 2| ° °
2 30 (1,5 6 C * 16 2| o
3 40 |65 9 C °|1 6 2| -
Centros comerciais com transporte publico 1 16 6 10 12 0| ° °
2 32 5 8,5 e | e | 4 0O -
3 35 4 6 C * | 4 0| o
Ruas largas com transporte publico 1 32 4 6,5 *|16 2|° °
2 38 2 6 e o [ B 2| o o

Condicoes especiais

Melhorias da estrutura elevada 1 34 3 55 o 4 2| o
Remocao da estrutura elevada 1 47 3 6 o e [10 4 [ o o
Ruas para fluxos 1 40 6 6 o 8 2
Fechamentos temporarios 1

Revitalizacao pdés-industrial 1 20 0 5 . 4 2| o o
Ruas a beira-mar e ao longo de parques 1 30 (2,555 o 8 4 o
Ruas histéricas 1
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Tabelas de conversao

— | | | | | |

| | I 1 | I | | 1
0 m 5 6 7 8 9 10
0 3.3ft

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10m
0 33ft

Tabela de conversao de distancia

Distancia

10 km/h

40 km/h

Tabela de conversao de velocidade

Velocidade

0,1 m= 0,33 pés

1 km/h = 0,62 mph

0,5m = 1,65 pés

5 km/h = 3,1 mph

0,6 m =2 pés 10 km/h = 6,2 mph
1,0 m = 3,3 pés 15km/h = 9,3 mph
1,2m =4 pés 20 km/h = 12,4 mph
1,5m =5 pés 30 km/h = 18,6 mph
1,8 m =6 pés 40 km/h = 24,8 mph
2,0 m = 6,6 pés 45 km/h = 27,9 mph
2,5m = 8,2 pés 50 km/h = 31 mph
3,0m=10pés 60 km/h = 37,2 mph

3,2m = 10,5 pés
3,3m =10,85 pés
3,5m = 11,48 pés

3,6 m=11,8 pés
4,0m=13,12 pés
4,5m = 14,75 pés
5,0m = 16,4 pés
6,0m = 19,5 pés

10 m = 33 pés

20 m = 65,6 pés
30m =98,4 pés
40 m = 132,21 pés
50 m = 164 pés

60 m = 196,85 pés
70 m = 228,65 pés
80 m = 262,5 pés
90 m = 295,3 pés
100 m = 330 pés
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Geometrias da secao por usuario

O capitulo Desenho para pessoas explora varios usuarios das vias, suas
redes, escala, geometrias e elementos de apoio. Um resumo das secoes
basicas da geometria das ruas foi compilado abaixo para referéncia.

Pedestres
a A
abo .
[ ] ° [ ] ° [ ° Y
K] i e Ak
e L —— |
| | |
2.4m 0.6m 2m 1.5m 24m 1.5m : &
— — e —_—
3m 3.5m 4m y
Ciclistas
N v 1t ¥
t ‘H'*‘ ‘ﬂ'*‘ _i_
] I
—_—
2m 1m 3.6m(2.4min) 1m Em
Passageiros de transporte publico
il
2.5m 3.0-3.3m 3.0m 3.3-3.5m
Motoristas
| [ ] |
—_— —_— —_—
27-3m 3-3.3m 4.75-5.5m
Operadores de frete e servicos
[
ENl
.l
—- 'E l—~ _ _ /HE
I I ]
—_—
3.3m 2.5-3m

103 | CLASSIFICACAO POR ESTRELAS DO IRAP DO GUIA GLOBAL DE DESENHO DE RUAS DA NACTO-GDCI



Pedestres

() o o [ ) o O
[ w [} ° - T ° [
il hTed i L)
e .
| |
1.5m 3m 1.5m 3m 3m 1.5m 3m 4.2m 1.8m
6m 7.5m 8-10m
Ciclistas
N N2 N2 NZ W N
t & M-I N
= - | -
—_— L s s e | _ —_—
21m 1m 1.2m 1m 21m 1m 1.2m1m 3m 2.5-3m 2m
3.2m 3.2m
| . é él
3.0m 0.8m 3.0m 2.50-3m 2.5m 6.0m 2.5m
11m
Motoristas
(] %
" N .
|
[ — | — —_—
2-2.5m 1.8-2.5m 2.5m
Comerciantes
- |
i IF IF .
I | — ' e —
1-4m 3m 1.5m 2.4m 1m 2m 24-25m 15m 2-2.5m
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Premissas sobre
as dimensoes de sm_ am 12m

cruzamentos I I I 4

As ruas ilustradas neste guia R 3 m MAXIMUM “18m
mostram diversas condicoes.

Devido ao espaco limitado, _ Ly
as dimensoes nao foram ‘ I I I I I I
anotadas. Os diagramas a seguir

representam alguns dos intervalos

de dimensao presumidos nas

ilustracoes. Larguras basicas,

espacamentos, inclinacoes e raios
de conversao correspondem aos

Q)

capitulos Desenho para pessoas,
Ruas e Cruzamentos.

w 'z
wgy

- - c\vo
Raio de esquinas

Minimize os raios de esquinas para reduzir
a velocidade dos veiculos que fazem
conversoes, mantenha os cruzamentos
compactos e garanta espacos seguros

e adequados aos pedestres. Os raios de
esquinas em areas urbanas podem ser
tao pequenos quanto 0,6 m. Consulte 8:
Estratégias operacionais e de gerenciamento.

P

MINIMUM
3.0m <<'%

Inclua estratégias de infraestrutura
verde na zona de mobiliarios da calcada,
em extensoes de meio-fio ou canteiros

MINIMUM
Infraestrutura verde —.
0.5m 0.5m
=I 0.5m fosm >

|
7

centrais. Consulte 7.2: Infraestrutura verde.

:[>1.5 m
Rampas de acessibilidade —
>1.5m
Projete rampas de acessibilidade em cada RAMP
cruzamento. Elas devem ser colocadas a (10%)
90 graus da trajetoria de movimento e nao
10

devem exceder uma inclinacao de 1:10.
Consulte 6.3.8: Acessibilidade universal.

Extensoes de meio-fio

as distancias de travessia, melhorar
avisibilidade e disponibilizar espacos de
espera adicional para pedestres, espacos
para abrigos de transporte publico,
vendedores ou infraestrutura verde.
Consulte 6: Desenho para pessoas.

Adicione-as onde for possivel para encurtar
&
4
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Paradas de transporte pablico RECO"’E'“:'HENDED
e abrigos

Certifique-se de que os caminhos para
deslocamentos a pé acessiveis sejam
mantidos nas calcadas. O espaco entre

a estrutura e a borda do meio-fio deve
permitir o embarque acessivel ao transporte
publico. Os abrigos devem ficar a 3 m dos
cruzamentos. Consulte 6.5: Desenho para

passageiros de transporte publico. \\Tm
o~
/ J:L o

Cruzamento protegido para bicicletas

2.4m
—
SR

Garanta uma separacéao fisica para ciclistas b~ Lol A
em cruzamentos, sempre que possivel.
Mantenha a sinalizacao horizontal em todo
o cruzamento para alertar os motoristas e
ciclistas de uma zona de conflito potencial.
Consulte 6.4: Desenho para ciclistas.

Linhas de parada avancada para
bicicletas

Quando os cruzamentos protegidos para
bicicletas nao puderem ser incluidos,

use linhas de parada avancada para
bicicletas para permitir que os ciclistas
tenham uma maneira segura e visivel de se
moverem a frente do trafego em fila quando
parados em um semaforo vermelho.
Consulte 6.4: Desenho para ciclistas. 1m1m

2.4m
MINIMUM

Calcadas

Certifique-se de que as calcadas m

mantenham um caminho livre continuo

e desobstruido de 2,4 m (minimo absoluto
de 1,8 m) para permitir que duas cadeiras
de rodas passem confortavelmente uma
pela outra. Consulte 6.3.4: Calgcadas.

Travessias de pedestres

Assegure-se de que as travessias de
pedestres estejam alinhadas com o
caminho livre de pedestres e estejam
claramente demarcadas para indicar locais
seguros para atravessar. Consulte 6.3:
Desenho para pedestres.

Ilhas de refiigio para pedestres

Forneca espacos para que os pedestres
esperem ao atravessar mais de duas ou
trés faixas de trafego em movimento. Esses
locais devem ter a mesma largura que

os cruzamentos demarcados e ter 2,4 m

de largura para permitir que as pessoas
esperem com seguranca. Consulte 6:
Desenho para pessoas

30m 24m |1.5m >1.8m
1
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